Larmaktionsplan fiir die Gemeinde Radbruch gemaR
§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz zur Umset-
zung der dritten Stufe der Umgebungslarmrichtlinie
- Fortschreibung des Larmaktionsplans -

1 Allgemeines
1.1 Fiir die Aktionsplanung zustédndige Behorde

Samtgemeinde Bardowick

Gemeindeschlissel: 03 3 55028
Ansprechpartner: Frau Ahlers

Adresse: Schulstr. 12, 21357 Bardowick
Telefon: 04131 120129

E-Mail: S.Ahlers@samtgemeinde-bardowick.de
Internet: www.bardowick.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde, der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstre-
cken oder GroRflughdfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen
sind

Die Gemeinde Radbruch ist Teil der Samtgemeinde Bardowick und liegt im Landkreis Line-
burg in Niedersachsen, nérdlich der Hansestadt Luneburg.

Radbruch hat 2.060 Einwohner und erstreckt sich auf eine Flache von 22,54 km2. Daraus
ergibt sich eine Bevoélkerungsdichte von rund 91 Einwohnerinnen und Einwohnern je km?.
Die Anzahl der Wohnungen in Radbruch betragt rund 1.000".

Uber die BAB A39 besteht eine Autobahnverbindung nach Lineburg und Hamburg. Die
nachsten Anschlussstellen sind Winsen-Ost und Lineburg-Nord. Radbruch liegt auRerdem
an der Bahnstrecke Hamburg — Hannover und verfiigt Giber einen kleinen Bahnhof, der von
den Metronom Regional-Ziigen auf der Strecke Hamburg - Lineburg bedient wird.

Bei der strategischen Larmkartierung waren Hauptverkehrsstrafien mit einem jéhrlichen
Kraftfahrzeugaufkommen von mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr zu bertcksichti-
gen (vgl. Kap 1.3.). Dazu gehért in Radbruch nur die BAB A39 mit 30.800 Kfz pro Tag?, die
die Gemeinde von Osten nach Westen durchquert.

Die Haupteisenbahnstrecke verlauft iberwiegend parallel zur BAB A39 und durchzieht das
nordliche Gemeindegebiet von Radbruch in Ost-West-Richtung auf einer Lange von rd. 5,5
km. Die Strecke ist dreigleisig ausgebaut und weist rund 114.000 Zugbewegungen pro Jahr
auf’.

! Strategische Larmkartierung 2018. Niedersachsisches Ministerium fur Umwelt, Energie und Kili-
maschutz

2 \Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015. Niedersachsische Landesbehérde fur Straenbau und
Verkehr (NLStBV)

® http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba,
Stand 07/2018
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1.3

1.4

Betrachtet wird in der 3. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG (ULR)*, anders als
in den vorangegangenen Larmaktionsplanen der ersten® und zweiten® Stufe, der von der Au-
tobahn A39 ausgehende Stralenlarm.

Larm von GroRflughafen entsprechend den Vorgaben der ULR ist in Radbruch nicht gege-
ben und wird daher nicht betrachtet.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaf §§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz’ (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionsplane aufzustellen,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fur ,...Orte in der Ndhe
der Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von (ber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Ztigen pro Jahr und Grof3flughéfen...”. Die Larmaktionsplane sind spatestens alle 5 Jahre zu
Uberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Die Vorgaben fur die Inhalte des Larmak-
tionsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR.

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist,
anders als in den Larmaktionsplénen zur Stufe eins und Stufe zwei, seit dem 01.01.2015 das
Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig’.

Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation,
durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten,
Terrasse, Balkon oder Naherholungsbereich ausdriicken. Aktuelle Untersuchungen zeigen
insbesondere larmbedingte gesundheitliche Belastungen wie depressive Episoden, Herzin-
farkte, Herzinsuffizienz und Schlaganfalle aber auch Lerndefizite bei Kindern, die erhdhten
Larmpegeln ausgesetzt sind®.

Hier setzt die Europédische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die Richtlinie sieht
vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, Grol¥flughafen sowie Ballungsrdumen zu kartieren
und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren. Die entsprechenden StralRenlarm-
karten und Statistiken sind vom Niedersachsischen Ministerium fur Umwelt, Energie und
Klimaschutz in einem Kartenservice unter www.umwelt.niedersachsen.de fur alle kartierten
Hauptverkehrsstrallen der 3. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie in Niedersachsen veréffent-
licht und dienen diesem Larmaktionsplan als Grundlage.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte daflir zu enthehmen, wann genau die Erforderlichkeit zur
Aufstellung eines Larmaktionsplans vorliegt. Auch die nationale Gesetzgebung zur Umset-
zung der ULR konnte nicht zu einer Konkretisierung beitragen. Mit dem Einleiten des Ver-

“ RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni
2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslérm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

® Larmaktionsplan der Gemeinde Radbruch vom Sept. 2009

® Larmaktionsplan fur den die Gemeinde Radbruch zur Umsetzung der zweiten Stufe der Umgebungs-
l&rmrichtlinie vom Mai 2016

” Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ger&usche,
Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771, 2773)

® NORAH Noise-related annoyance, cognition, and health. Hrsg: Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH.
2015
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tragsverletzungsverfahrens gegen Deutschland® hat die EU-Kommission aber klargestellt,
dass fur alle im Rahmen der Larmkartierung erfassten belastigenden Gerdusche im Freien
entlang von Hauptverkehrsstrallen Larmaktionsplane aufzustellen sind. Auf Grund der Zu-
standigkeitsregelung sind dafr in Niedersachsen die Gemeinden zustéandig.

Mittel fir L&rmminderungsmalnahmen an bestehenden Stralen des Bundes kénnen bei
Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes'® von 67 dB(A) tags und 57
dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten als freiwillige Leistung auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen gewéhrt werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser
Grenzwerte ist eine Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90"" erforderlich,
die von der im Rahmen der Larmkartierung nach ULR anzuwendenden VBUS'? abweicht.
Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 aufgefihrt.

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Tabelle 1: Ubersicht der Belastungssituation an HauptverkehrsstraRen in
Radbruch

Geschitzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraen in Radbruch belasteten
Menschen nach der veroffentlichten Larmkartierung des Niedersachsischen
Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz, Stand 04.2018

Loen dB(A) Mensehen Luan dB(A fiorechen
Uber 55 bis 60 0 Uber 50 bis 55 0
Uber 60 bis 65 0 Uber 55 bis 60 0
Uber 65 bis 70 0 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 0 Summe 0

Geschitzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen in Radbruch belasteten
Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, Stand 04.2018

Loen dB(A) Flache inkm? | Wohnungen Schulen* f:ﬂ;‘:r”
55 - 65 dB(A) 2,2 0 0 0
65 - 75 dB(A) 0,9 0 0 0
tber 75 dB(A) 0,3 0 0 0
Summe 3,4 0 0 0

* Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebdude ausgewiesen

® Mahnschreiben zur Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG von der EU-
Kommission am 28.09.2016 an die Bundesrepublik Deutschland (VVV 2016/2116)
in: Bundestagsdrucksache 18/10151

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bundes (VLarm-
SchR 97) VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS
vom 25.06.2010

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen (RLS-90), Bundesministerium fur Verkehr 1990

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straflen (VBUS), Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit 2006
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Tabelle 2:

Ubersicht der Belastungssituation an der Haupteisenbahnstrecke in
Radbruch

e

Geschitzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Radbruch belaste-
ten Menschen nach der veréffentlichten Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes, Stand 07.2017

2.2

Loen dB(A)” Menschen L oB(A) Menschen
tber 55 bis 60 720 Uber 50 bis 55 700
Uber 60 bis 65 330 Uber 55 bis 60 230
Uber 65 bis 70 70 Uber 60 bis 65 50
Uber 70 bis 75 20 Uber 65 bis 70 10
tber 75 10 Uber 70 10
Summe 1.150 Summe 1.000

Geschitzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Radbruch belaste-
ten Fliche, Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, Stand 07.2017

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen* Kggﬂgg?'
55 - 65 dB(A) 5,89 525 1 0
65 - 75 dB(A) 2,70 45 0 0
Uber 75 dB(A) 0,69 3 0 0
Summe 9,28 573 1 0

* Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgeb&dude ausgewiesen
Anders als bei den Larmkartierungen zur Stufe 1 und Stufe 2 hat das EBA bei der Berech-
nung die Larmschutzwande an der Bahnstrecke diesmal berucksichtigt, daher fallen die Be-
lastetenzahlen geringer aus.

Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Gemeinde Radbruch werden zunéchst die von Um-
gebungslarm am starksten belasteten Bereiche an den Hauptverkehrsstralien betrachtet, um
die Anzahl der Burger mit hohen und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu
senken. Fir die MaRnahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausléseschwellen
vorgegeben.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fir die Aufstellung von Larm-
aktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie zurlickgegriffen (s. Tab. 4), der
fur die Bewertung der Larmsituation die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Ori-
entierung heranzieht. Ein gesetzlicher Anspruch auf La&rmminderung entsteht dadurch jedoch
nicht.

Im Gebiet der Gemeinde Radbruch wurden auf Grundlage der Larmkartierung 2018 keine
larmbelasteten Anwohner und somit keine Larmprobleme und keine verbesserungsbedurfti-
gen Situationen festgestellt.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der 3. Stufe der Umgebungslérmrichtlinie ist aus dem
Jahr 2018 und berticksichtigt Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015.

B Lpen - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm" zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei werden (nach VBUS' )
die Abendstunden (18:00 — 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden (22:00
— 6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

" Lyignt - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG uber die ,Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm" zu verwendender Larmindex fir den Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr)

LARMKONTOR GmbH
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Tabelle 3: Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fiir die
Aufstellung von Larmaktionspldnen zur Umsetzung der Umgebungslarm-
richtlinie15), aktualisiert durch LARMKONTOR GmbH

Larmaktionsplan fir die Gemeinde Radbruch zur 3. Stufe der ULR

Pegelbereich | Bewertung Hintergrund zur Bewertung
> 70 dB(A) sehr hohe - Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97'° kénnen
Lpen Belastung Uberschritten sein

- Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV kénnen
> 60 dB(A) tiberschritten sein'®
LNight
65-70 dB(A) hohe Belastung - fir Gewerbegebiete kénnen die Vorsorgewerte gem.
Lpen 16. BImSchV'" tiberschritten sein

- Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97'° kénnen
55-60 dB(A) iberschritten sein
Lnight - diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv

sein, dass stralenverkehrsrechtliche Anordnungen,
aktive oder passive SchallschutzmaRnahmen umge-
setzt werden

- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheﬂsgefahrdung von 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts (SRU)

55-65 dB(A) Belastung / Belas- | - Vorsorgewerte nachts fur Misch- und allgemeine

Lpen tigung Wohngebiete der 16. BImSchV'" kénnen tiberschrit-
ten sein

50-55 dB(A) - mittelfristiges Handlungsziel zur Prévention bei

Lnignt 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)" langfris-

tig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)"®

2.3 Angabe von Liarmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Im Gebiet der Gemeinde Radbruch wurden auf der Grundlage der Larmkartierung des Lan-
des Niedersachsen keine Larmprobleme und keine verbesserungsbedurftigen Situationen
festgestellt.

Grundsétzlich stellen die ermittelten Larmpegel entsprechend den Vorgaben der Umge-
bungslarmrichtlinie fir den Stralenverkehr A-bewertete dquivalente Dauerschallpegel (Mitte-
lungspegel) dar. Der Mittelungspegel wird bei zeitlich schwankenden Gerduschsituationen
verwendet. Einzelereignisse wie z.B. einzelne laute Fahrzeuge kénnen durchaus lautere Pe-
gel erzeugen. Solche

Einzelereignisse werden Uberproportional im Mittelungspegel berlicksichtigt.

Die Larmindizes Lpey' und Lyignt'* werden europaweit aus Griinden der Vergleichbarkeit im
Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie verwendet.

1% | eitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie,

Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein, 2007

Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StvO) vom 23.11. 2007

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
S.1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert
worden ist

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt und Gesund-
heit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300 (2008)

LARMKONTOR GmbH LK 2018.161.1 5/10
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2.4

Mehrfachbelastung

Da die BAB A39 und die Bahnstrecke weitgehend parallel verlaufen, werden die angrenzen-
den Bereiche doppelt belastet.

3 MaRnahmenplanung

3.1

3.2

3.3

Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

Sowohl entlang der Bahnstrecke als auch entlang der BAB A39 bestehen Larmschutzwénde.
Die Wande entlang der Bahnstrecke wurden im Zuge des Ausbaus des dritten Gleises deut-
lich erweitert.

Grundsétzlich ist die Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten mit niedrigen Larmgrenz-
werten verbunden (s. Anlage 1), die bei Planungen zu bertcksichtigen sind. Diese gesetzli-
chen Vorgaben sind als bestehende LarmschutzmaRnahmen zu verstehen, die im Regelfall
dazu fuhren, dass zumindest jlingere Wohngebiete relativ gering mit Larm belastet sind.

Geplante MaRnahmen zur Lirmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

Da an der Hauptverkehrsstrae BAB A39 keine relevanten Larmbelastungen auf Grundlage
der Larmkartierung des Landes Niedersachsen festzustellen sind, werden keine MaRRnahmen
zur Larmminderung flr die nadchsten funf Jahre geplant.

Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung an der Bahnstrecke
LUneburg — Hamburg in Radbruch ist das Eisenbahnbundesamt zustandig (s. Kap. 1.1 und
1.3.).

Im aktuellen Larmaktionsplan des EBA Teil A" ist ausgefiihrt, dass in Radbruch rund 1.150
Einwohner mit Gber 55 dB(A) Lpen betroffen sind (vgl. Tabelle 2). In Tabelle 3 des Larmakti-
onsplans des EBA'® wird lediglich darauf verwiesen, dass in Radbruch keine Lérmsanierung
umgesetzt oder geplant ist.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass nach der Umsetzung der La&rmminderungsmaf-
nahmen im Zuge des Ausbaus des dritten Gleises in Radbruch kein Anspruch auf weitere
Larmminderungsmaflnahmen besteht.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus, dass das Thema

,Larm“ die Kommunen langfristig beschéaftigen wird. Neben der kurzfristig zu dokumentieren-
den Aktionsplanung sind daher auch Strate-gien der Larmminderung gefordert, die ihre Wir-

kung erst langfristig entfalten werden.

Die Gemeinde Radbruch ist von der Hauptverkehrsstrale BAB A39 betroffen, die nicht in der
gemeindlichen Baulast liegt. Daher soll zukinftig weiterhin auf den zustandigen Baulasttra-
ger und die fur verkehrsrechtliche Manahmen zustandigen Behdrden eingewirkt werden,
um alle moéglichen MaRnahmen zur Reduzierung des Larms an dieser Stral’e umzusetzen.

9 Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Hrsg. Eisenbahn-Bundesamt
(EBA), Stand Januar 2018.
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Dartiber hinaus bestehen natirlich weitere Moglichkeiten fir die Gemeinde, den Larm zu re-
duzieren bzw. darauf hinzuwirken. Dies betrifft insbesondere das nachgeordnete Stralien-
netz und die Bauleitplanung.

e  Foérderung des OPNV
(hohe Taktdichten, gute Verkniipfung des OPNV untereinander und mit anderen
Verkehrstragern).
Auch unter Larmschutzgesichtspunkten sollten verstarkt emissionsarme, insbeson-
dere elektrisch betriebene, Kommunalfahrzeuge und Omnibusse beschafft und ein-
gesetzt werden.

o Forderung des Fahrradverkehrs
(Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrradabstellanlagen, Wegweisung).

o Forderung des FuRverkehrs
(Querungshilfen, ausreichend breite und durchgéngige Gehwege, Befestigung, Ver-
hinderung von Gehwegparken).

° Einbau von larmarmen Asphalten auf allen kommunalen Strallen, insbesondere
larmmindernder Asphalt fur Stadtstralen, durch die eine erhebliche Larmreduzie-
rung von bis zu 4 dB gegeniiber einem Standardasphalt erreicht werden kann?.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten sollen durch die Einhaltung der Orientie-
rungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005%" Larmbelastungen vermieden werden. Die Ein-
haltung der dort aufgefuhrten Orientierungswerte firr die einzelnen Nutzungen ist
,...wiinschenswert, um die...Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen
zu erflillen.”

Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBRnahmen zu deren Schutz
fiir die nachsten fiinf Jahre

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms
zu schiitzen" (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet dies, dass eine Erhéhung
der Larmbelastung innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft zu vermeiden ist. Die Auswahl
und Festlegung der ,ruhigen Gebiete", die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind,
ist in das Ermessen der zustandigen Behorde, des Gemeinde Radbruch, gestellt. Vorgaben
aus der Umgebungslarmrichtlinie* oder dem Bundes-Immissionsschutzgesetz’ hinsichtlich
eines Larmgrenzwertes oder der GroRe des Gebietes bestehen nicht.

Als ruhige Gebiete kommen zum einen grof¥flachige Gebiete in Frage, die keinem relevanten
Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbeldrm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur Gerdusche durch
die forst- und landwirtschaftliche Nutzung dieser Gebiete®. Zum anderen kénnen Gebiete
ausgewiesen werden, die einen bestimmten Grenzwert unterschreiten. Bei der Ausweisung
sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete gesetzt werden, die
regelmaRig fiir die breite Offentlichkeit zugénglich sind und die Erholung von den héufig ho-
hen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der Stédte bieten kénnen®. Als relevante
ruhige Gebiete werden Bereiche ausgewahlt, die

2 | armmindernde Asphalte. Umweltbundesamt 2014.

2 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
2 ygl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 09.03.2017

3 Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise
Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Working Group Assess-
ment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006
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3.5

4.1

4.2

o entsprechend der Larmkartierung frei von Umgebungslarm sind,
o eine relativ naturnahe Auspréagung haben und
o fur die Naherholung relativ gut erschlossen und zu erreichen sind.

Daher wird der im Larmaktionsplan von 2009 vorgeschlagene und im Larmaktionsplan von
2016 festgeschriebene Bereich des Radbruchsforst stidlich der Luhdorfer Strae einschlief3-
lich des Naturschutzgebietes ,Hohes Holz" als ruhiges Gebiet Ubernommen.

Das Gebiet ist im Regionalen Raumordnungsprogramm?®* als VVorranggebiet fur Natur und
Landschaft sowie als Vorhaltegebiet fur die Erholung gekennzeichnet.

Beim Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebietes vor einer Zunahme des Larms steht der
Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den zustandigen Planungstrégern zu-
klinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
ruhigen Gebiete Uberprift und der Aspekt des Larmschutzes beriicksichtigt (§ 47d Abs. 6
BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG). Bei der Bauleitplanung und anderen raumbe-
deutsamen Planungen ist der Schutz des ruhigen Gebietes als planungsrechtliche Festle-
gungen auch von anderen Planungstrégern zu berlcksichtigen.

Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen

entfallt

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Larmaktionsplans

Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriifung des Lirmaktionsplans
und der Mitwirkung der Offentlichkeit

Zur Beteiligung der Offentlichkeit fand eine einmonatige Auslegung vom 24.10.2018 bis
23.11.2018 statt. Die Unterlagen waren auch im Internet einsehbar. Die Behérden und sons-
tigen Trager offentlicher Belange (T6B) wurden mit Schreiben vom 16.10.2018 und Fristset-
zung bis zum 19.11.2018 an der Planung beteiligt.

Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Es wurden keine Stellungnahmen im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung abgegeben. Die
Stellungnahmen und Anregungen der Behérden und sonstigen TéB wurden abgewogen. Die
sich ergebenden Anderungen wurden im Larmaktionsplan berlcksichtigt.

Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Samtgemeinde Bardo-
wick getragen.

Evaluierung des Aktionsplans

Im Rahmen der ersten beiden Larmaktionsplane fir die Gemeinde Radbruch®® wurde ent-
sprechend der gesetzlichen Vorgaben der Schienenldarm durch die Haupteisenbahnstrecke
Liineburg — Hamburg betrachtet. Durch die Anderung des BImSchG’ ist dafir jetzt das Ei-
senbahnbundesamt zustandig und der Schienenlarm wird im Rahmen dieses Larmaktions-
plans nur nachrichtlich aus den Ausarbeitungen des EBA* " Gibernommen.

% http://geo.lklg.net/terraweb_openlayers/login-ol.htm?login=Irp&mobil=false. Stand 08/2018
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Larmaktionsplan fir die Gemeinde Radbruch zur 3. Stufe der ULR

LARMKONTOR
GmbH

e

7

7.1

In den ersten beiden Larmaktionsplénen fur die Gemeinde Radbruch wurde der StralRenlarm
auf Grund der Vorgaben des Umweltministeriums in Niedersachsen nicht betrachtet. Diese
Rechtsauffassung des Umweltministeriums in Niedersachsen ist nach dem Einleiten des
Vertragsverletzungsverfahrens gegen Deutschland® nicht mehr haltbar, so dass im Rahmen
dieses Larmaktionsplans der Straflenldrm betrachtet wurde.

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und be-
wertet.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen Fortschreibung
des Larmaktionsplans hinsichtlich

o der vorgabenkonformen Umsetzung

o der Anderungen der verkehrlichen und
rechtlichen Rahmenbedingungen

o der Anderung der kartierten Larmbelastung

o der Umsetzung der geplanten MalRhahmen.

Inkrafttreten des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wurde durch den Samtgemeinderat am 04.12.2018 beschlossen und ist
damit in Kraft getreten.

7.2 Die Bekanntmachung erfolgte am 12.12.2018.

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: www.bardowick.de

Bardowick, den 12.12.2018

A
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