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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die Gemeinde Barum plant mit dem Bebauungsplan Nr. 6 "Weidering", das
Baurecht fir ein Wohngebiet mit ca. 35 Wohneinheiten zu schaffen. Mit
dem Bebauungsplan méchte die Gemeinde Barum eine Wohnbebauung
auf der Flache eines Gewerbebetriebes, dessen weitere Nutzung nicht ge-

sichert ist, ermdglichen.

Die verkehrliche ErschlieBung, die von der K1 (Bultinger Strafle / Am See)
Uber die Strale ,Zur Horburg® erfolgt, soll mittels eines verkehrstechni-

schen Gutachtens nachgewiesen werden.
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Abb. 1.1: Lage des Plangebietes

Kartenquelle: openstreetmap
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Analyseverkehr

2  Analyseverkehr

Far die verkehrliche Beurteilung des Vorhabens ist die Durchfiihrung einer
Verkehrsanalyse erforderlich, um aktuelle Verkehrsbelastungen an folgen-
den Knotenpunkten zu ermitteln:

K1: Zur Horburg / Am See und

K2: Zur Horburg / Zufahrt Gewerbebetrieb.

Die Lage der Zahlstellen ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abb. 2.1: Lage der Zéhlstelle

Die Erhebung erfolgte am Dienstag, den 22.08.2023 videogestitzt Gber 24
Stunden, um die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs auch fir eine
Larmberechnung zu erhalten.

Die Auswertung der Verkehrsstrome erfolgte manuell im Biro der PGT in
Hannover, wobei die Verkehrsstrome richtungsbezogen in Zeitintervallen
von 15 Minuten dokumentiert wurden. Folgende Fahrzeugarten wurden da-
bei unterschieden:

Leichtverkehr (KRAD; PKW; LFZ < 3,5 t zGG)
Schwerverkehr (BUS; LKW > 3,5 t zGG; LZ)
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Analyseverkehr

Die K 1 (Am See) wird im sldlichen Abschnitt von mehr als 4.500 Kfz/24 h
befahren, wobei rund 4 % der Fahrten dem Schwerverkehr zuzuordnen
sind. Im nordlichen Teil betragt die Verkehrsbelastung etwa 3.500 Kfz/24 h.

Demgegenuber liegt die Verkehrsmenge Auf der Stra3e ,Zur Horburg“ an
der Einmindung auf die K1 bei etwa 1.600 Kfz/24 h mit einem Schwerver-
kehrsanteil von ebenfalls etwa 4%, der jedoch Uberwiegend auf Linienbus-

se zurlickzufiihren ist.
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Abb. 2.2: Gesamtverkehrsmengen (Kfz/24 h)
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Abb. 2.3: Schwerverkehrsmengen (Lkw/24 h)

Umwelt und Verkehr GmbH



Analyseverkehr

Im Folgenden sind die Verkehrsstrome in der Dimension Kfz/24 h und
Lkw/24 h sowie fur die vormittaglichen und nachmittaglichen gleitenden
Spitzenstunden (Kfz/h und Lkw/h) fir den Knotenpunkt Am See / Zur Hor-
burg (K1) dargestellt.

Daruber hinaus sind die Verkehrsmengen an der Zufahrt zum Gewerbege-
biet auf der StralRe Zur Horburg ermittelt worden und fir den Gesamtzeit-
raum dargestellt. Die stindlichen Verkehrsmengen in Richtung Gewerbe-

gebiet sind vernachlassigbar.
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Abb. 2.4: Knoten K 1 Zur Horburg / Am See Verkehrsstrome (Kfz/24 h)
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Analyseverkehr

Dienstag, 22.08.2023
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Abb. 2.5: Knoten K 1 Zur Horburg / Am See vormittagliche Spitzenstunde
(Kfz/h)
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Analyseverkehr

Dienstag, 22.08.2023
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Abb. 2.6: Knoten K 1 Zur Horburg / Am See nachmittdgliche Spitzenstunde
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Analyseverkehr

Dienstag, 22.08.2023
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Abb. 2.7: Knoten K 2 Zur Horburg / Gewerbebetrieb Verkehrsstréme

(Kfz/24 h)

Zur Beurteilung der tageszeitlichen Verteilung des Verkehrs werden im

Folgenden flr einzelne Querschnitte die stiindlichen Belastungen darge-

stellt.

Die Stralle Zur Horburg weist im Bereich der Einmindung zur K1 stindli-

che Richtungsbelastungen von weniger als 100 Kfz/h in den Spitzenstun-

den auf.
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Analyseverkehr [

Zur Horburg

Richtung Westen

Kfz/h

Richtung Osten
4 Pkw uLkw

Abb. 2.8: Tagesganglinie Am See (K 1 West)

Die Verkehrsmenge nimmt im im weiteren Verlauf der Strale Zur Horburg
ab. Im Bereich des Gewerbegebietes betragen die spitzenstiindlichen Ver-
kehrsmengen weniger als 50 Kfz/h.

Zur Horburg
Richtung Norden

Kfz/h

0-1 12 23 34

50
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Abb. 2.9: Tagesganglinie Zur Horburg (K 2 Nordwest)

PGT Urnwett und Verkehr GmbH 8



Analyseverkehr

Erganzend zu der Ermittlung der Kfz-Stréme wurden an den Knotenpunk-
ten die Anzahl der Radfahrer ermittelt. Die Radverkehrsmengen betragen
- Auf der StralRe K1 etwa 150 Rad/24h
- Auf der StraRe Zur Horburg etwa 80 Rad/24h im ostwartigen Be-
reich
- Auf der StralRe Zur Horburg etwa 75 Rad/24h im nordwestlichen Be-
reich

Festzustellen ist, dass das Niveau der Radfahrenden als gering einzustufen
ist.

Umwelt und Verkehr GmbH



Verkehrsprognose

3  Verkehrsprognose
3.1 Aligemeine Verkehrszunahme
Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu liegen, wird eine allgemeine Ver-

kehrszunahme von 5 % angenommen.

3.2 Wohngebietsentwicklung

Grundlage fur die Berechnung der Verkehrserzeugung von Wohngebieten
bildet die Lage der Entwicklungsflachen mit Angabe der Anzahl der
Wohneinheiten (WE) bzw. der Einwohner (EW). Der folgenden Abbildung
ist das stadtebauliche Konzept zu enthehmen.
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Abb. 3.1: Stadtebauliches Konzept
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Verkehrsprognose

Das Baugebiet weist 18 Grundstlicke auf. Im Bebauungsplan wird festge-
legt, dass nur Einzel- und Doppelhauser zulassig sind, um eine fir diesen
Standort angemessene Bebauung zu ermdglichen, die sich in das Gesamt-
gebiet einflgt. Bei einer entsprechenden Grundstiicksgrofte von mindes-
tens 1.000 m?, konnen die Grundstiicke mit maximal 2 Wohneinheiten be-
baut werden. Um bei der Verkehrserzeugung auf der sicheren Seite zu lie-
gen, wird die maximale Ausnutzung aller Grundsticke mit zwei Wohnein-
heiten angesetzt. Daher wird bei dem Plangebiet von einer mittleren Ein-
wohnerzahl von 5,7 EW/Grundstick (2,85 EW je Wohneinheit) ausgegan-
gen. In der Realitat wird die mittlere Einwohnerzahl bei dieser Bebauungs-
art im Bereich von etwa 4 EW / Grundstuck liegen.

Unter Zugrundelegung einer mittleren Anzahl von Wegen pro Person wird
die Gesamtzahl der Wege der Bewohner berechnet werden. Fir die Be-
rechnung des Kfz-Aufkommens ist der Anteil der zu Fuf3, mit dem Rad bzw.
mit dem OPNV zuriickgelegten Wege von Relevanz. Diese sind wiederum
von der Lage des Gebietes zu vorhandenen Infrastruktureinrichtungen, zu
Haltestellen des OPNV, etc. abhangig.

Zur Ableitung der KenngroRen fur die Verkehrserzeugung wird einerseits
die ,Untersuchung zur Mobilitdt in Stadten“ und das Programmsystem
VER_Bau herangezogen.

Fur die nichtbewohnerbezogenen Fahrten werden folgende Annahmen ge-

troffen:

Besucherfahrten 0,25 pro WE
Ver- / Entsorgung 3 % des EW-Verkehrs
Sonstige Fahrten 8 % des EW-Verkehrs

Tab. 3.1: Ansétze zur Ermittlung nicht bewohnerbezogener Fahrten

Zu den sonstigen Fahrten zahlen Fahrten, die durch die Wohngebietsnut-
zung induziert sind, aber nicht von den Bewohnern ausgefuhrt werden und
anders als Besucherverkehre in der Regel einen wirtschaftlichen Hinter-
grund haben bzw. einer Dienstleistung entspringen, wie z. B. Lieferser-
vices, ambulante Pflegedienste, Schornsteinfeger, Handwerker und haus-
haltsnahe Dienstleistungen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrsprognose

Wohngebiet

Grundstucke (Grd) Grd 18
Einwohner je Grundstlck (Grd) Pers./Grd 57
Summe Einwohner Pers. 103
Einwohnerverkehr

Wege je Einwohner Wege/Pers.*24h 3,6
Fahrten Gesamt Wege/24h 369
Anteil heimgebundener Wege % 90%
Anzahl heimgebundener Wege Wege/24h 332
MIV- Anteil % 85%
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Kfz 1,3
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 216
Quellverkehr Kfz/24h 108
Zielverkehr Kfz/24h 108
Besucherverkehr

Besucherverkehr (in % der WE) % 25%
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 10
Quellverkehr Kfz/24h 5
Zielverkehr Kfz/24h 5
Sonstige Fahrten

Sonstige Fahrten (in % vom Einwohnerverkehr) % 8%
Anzahl Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 18
Quellverkehr Kfz/24h 9
Zielverkehr Kfz/24h 9
Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten (in % vom Einwohnerverkehr) Lkw/24h 3%
MIV- Anteil % 100%
Anzahl Lkw-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Lkw/24h 6
Quellverkehr Lkw/24h 3
Zielverkehr Lkw/24h 3
Gesamtverkehr des Wohngebietes

Summe aller Kfz-Fahrten je Tag (Quell- und Zielverkehr) Kfz/24h 250
Quellverkehr Kfz/24h 125
Zielverkehr Kfz/24h 125

Tab. 3.2: Verkehrserzeugung infolge des Plangebietes

Unter der Voraussetzung der maximal zuldssigen Bebauung des Wohnge-
bietes wird ein Neuverkehrsaufkommen von rund 250 Kfz/24 h (davon 6
Lkw / 24h) erzeugt.

Der Abb. 3.2 ist die tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs zu entneh-

men. Daraus wird ersichtlich, dass die starksten Stundenbelastungen
(Neuverkehr) in der vormittaglichen Spitzenstunde mit etwa 20 Kfz/h

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrsprognose

(Summe Quell- und Zielverkehr) und mit deutlich unter 20 Kfz/h und Rich-

tung liegen werden.

Wohngebietsentwicklung

Zielverkehr
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Abb. 3.2: Tageszeitliche Verteilung des neu induzierten Wohngebiets-

verkehrs

Die Verteilung des neu induzierten Verkehrs im Stralennetz orientiert sich
an den Analyseergebnissen. Der Uberwiegende Anteil des Neuverkehrs

wird Uber die K 1 (Sud) abfliel3en.
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Abb. 3.3: Verteilung des neuinduzierten Verkehrs aus dem Wohngebiet
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Bewertung der Verkehrsqualitat

4  Bewertung der Verkehrsqualitat
4.1 Grundlagen

Die Uberprifung der Verkehrsqualitdten erfolgt fiir durchgehende Strecken
und fir Knotenpunkte auf der Basis des ,Handbuches fir die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen“ HBS 2015 (Teil S) /1/.

Bei durchgehenden Strecken wird die Verkehrsqualitat in Abhangigkeit der
fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte je Richtung ermittelt. Dieses Verfah-
ren ist an sich fir Hauptverkehrsstral3en ausgelegt, soll aber im vorliegen-
den Gutachten zur Verdeutlichung der Verkehrsverhaltnisse auch auf den
Schwarzenberg herangezogen werden.

fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte kgg
QSV [Kfz/km]
V,a =70 km/h Vu =50 ki/h
A <6 <7
B <12 <14
C <20 <23
D <30 <34
E <40 <45
F > 40 >45

Tab. 4.1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt in Ab-
hangigkeit der mittleren Wartezeit, ausgedrickt durch die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes (QSV).

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Sighalanlage
des Verkehrs- mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QsV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FuR / Rad
A <10 <5 <20 <30 Q
B <20 <10 <35 <40 [@)
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 o
E > 45 <35 >70 <85 ®
F 2% >35 2% >85 ®

* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 4.2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (Quelle:
HBS 2015)

Umwelt und Verkehr GmbH



Bewertung der Verkehrsqualitat

Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Kno-
tenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiir alle Strome mindestens
D sein.

4.2 Fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte

Die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs ergibt sich nach der Glei-
chung:
krs = q/Vg * Fgs

krs = fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte [Kfz/km]

g = Verkehrsstarke [Kfz/h]

Vr = mittlere Fahrgeschwindigkeit [km/h]

Frs = Faktor zur Aufteilung auf mehrere Fahrstreifen [-]
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Abb. 4.1: Mittlere Fahrgeschwindigkeit VF fiir Teilstrecken einer angebau-
ten HauptverkehrsstralBe mit einem normalbreiten Fahrstreifen
in der betrachteten Richtung

Die mittlere Fahrgeschwindigkeit Vr wird in Abhangigkeit der zulassigen
Fahrgeschwindigkeit und der eingeschatzten ErschlieBungsintensitat be-
stimmt. Dabei wird in dem vorliegenden Verfahren lediglich zwischen den
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten (50 km/h und 70 km/h) differenziert,
da die Bewertung fur Hauptverkehrsstrafden ausgelegt ist.

Die maximale prognostizierte Richtungsbelastung auf der Strafle Zur Hor-

burg wird bei 100 Kfz/h liegen. Aus Abb. 4.1 wird bei dieser Verkehrsmen-
ge die mittlere Fahrgeschwindigkeit mit 30 km/h abgelesen. Somit ergibt

Umwelt und Verkehr GmbH
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Bewertung der Verkehrsqualitat

sich nach der oben genannten Formel fir die fahrstreifenbezogene Ver-
kehrsdichte ein krs.Wert von unter 4,0 was gemal Tab. 4.1 einer sehr gu-
ten Verkehrsqualitat (QSV-Stufe = A) entspricht.

Selbst wenn die Verkehrsmenge auf 200 Kfz/h und Richtung ansteigen
wirde, ergabe sich immer noch eine sehr gute Verkehrsqualitat (in Bezug
auf die Strecke).

4.3 Knotenpunkt Am See (K 1) / Zur Horburg

Der Knotenpunkt Am See (K 1) / Zur Horburg ist vorfahrtgeregelt mit Haupt-
und Vorfahrtrichtung entlang der K1. Nachfolgend sind die Prognosever-
kehrsstrome flir die vormittagliche und die nachmittaglich Spitzenstunde
sowie die dazugehorigen, berechneten Verkehrsqualitaten (in Bezug auf
die Knotenpunkte) dargestellt.
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Bewertung der Verkehrsqualitat

300 ) Kraftfahrzeuge
180 ki 8% : 1728 S=138

§=135

50

Ql:16

Qr:80
S=96

_ Qg 122
S0 Ql:63

$=185 Summe =416

Zufahrt 1: Am See (N)
Zufahrt 2: Zur Horburg
Zufahrt 3: Am See (S)

Abb. 4.2: Knotenstréme Am See (K 1)/ Zur Horburg — Prognose vormittag-

liche Spitzenstunde

Umwelt und Verkehr GmbH

17



Bewertung der Verkehrsqualitat

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 4
: ! ¢ g | Knotenpunkt: A-C Am See (N) /B Zur Horburg
| LT
A 3”2 Fe6: c Verkehrsdaten: Datum
22— I . ’{
=% ! ! Uhrzeit Planung [] Analyse
v -
4P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V/ [1 \@
BM Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(85-11)) (Gl.(55-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pem [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 25
4 0,025
B 99 1179 1,031
6 0,080 1
7 0,060 10
C -—— - -
8 0,071 ——
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] [Crem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,039 1800 1732 1604 2,2 A
A
3 1,143 1600 1400 1393 2,6 A
4 1,063 687 647 631 5,7 A
B
6 1,025 1022 997 917 3,9 A
7 1,048 1102 1052 989 3,6 A
C
8 1,049 1800 1716 1594 2,3 A
B 4+6 1,031 1179 1143 1047 3,4 A
C 7+8 --- --- e . s -
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
Tab. 4.3: Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten Am See (K 1) / Zur

Die Berechnungen der Verkehrsqualitat ergeben fur die vormittagliche Spit-

Horburg — vormittagliche Spitzenstunde (Prognose)

zenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A).
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Bewertung der Verkehrsqualitat

300 Kraftfahrzeuge
150 Kizh Qg 143 S=180 J
50 Qr:14
S=157

S=74

Ql:14 @

Qr: 57

S=71

_ Qg : 166
§=200 Ql: 60
§=226 Summe = 454

Zufahrt 1: Am See (N)
Zufahrt 2: Zur Horburg

Zufahrt 3: Am See (S)

Abb. 4.3: Knotenstréme Am See (K 1) / Zur Horburg — Prognose nachmit-

tagliche Spitzenstunde
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 4
i ! ¢ g | Knotenpunkt: A-C Am See (N) /B Zur Horburg
A : i v c
112 Foe1 Verkehrsdaten: Datum
2—» i -
3 | i Uhrzeit !{Planung [1 Analyse
v
@ ___Faa_ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬂ’ AV [ \@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualittsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (25Sp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(55-5) mit
Sp.9und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,024
B 74 1164 1,042
6 0,059 1
7 0,057 10
C - = -
8 0,096 g
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitétsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29) | (Sp.14, 20, | (GI.{S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23und 28) | (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pei bzw. C pg,i bzw. C jbzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Ceem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,042 1800 1728 1585 2,3 A
A
3 1,071 1600 1493 1479 2,4 A
4 1,071 636 594 580 6,2 A
B
6 1,035 999 965 S08 4,0 A
7 1,017 1075 1057 997 3,6 A
C
8 1,036 1800 1737 1571 2,3 A
B 4+6 1,042 1164 1117 1046 34 A
C 7+8
erreichbare Qualitédtsstufe QSV rz,ges A

Tab. 4.4: Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten Am See (K 1) / Zur
Horburg — nachmittagliche Spitzenstunde (Prognose)

Auch fUr die nachmittagliche Spitzenstunde wird eine sehr gute Verkehrs-
qualitat (QSV-Stufe A) berechnet.

Auch bei der Bewertung der Verkehrsqualitaten des Knotenpunktes wirde
eine Verdoppelung der Verkehrsmengen auf der Stra3e Zur Horburg keine
Veranderung der Qualitatsstufen nach sich ziehen.
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Zusammenfassung / Empfehlung

5 Zusammenfassung / Empfehlung

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Barum plant mit dem Bebauungsplan Nr. 6 "Weidering" das
Baurecht fur ein Wohngebiet mit 18 Grundsticken zu schaffen. Zulassig ist
eine Bebauung als Einzelhguser mit max. 2 Wohneinheiten, die angenom-
men wird. Die ErschlieBung erfolgt Uber die Stral’e Zur Horburg hauptséach-
lich in Richtung der K1.

Vor diesem Hintergrund sind die verkehrlichen Auswirkungen und die ver-
kehrliche Erschlielung zu Gberprtfen.

Analyseverkehr
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen erfolgte an zwei Knotenpunk-
ten eine videogestitzte Verkehrserhebung tber 24 Stunden.

Die K 1 (Am See) wird von bis zu 4.500 Kfz/24 h befahren, wobei bis zu
200 Lkw/24 h dem Schwerverkehr zuzuordnen sind.

Die Stralle Zur Horburg weist im Sitd-Ostabschnitt eine Verkehrsmenge
von etwa 1.600 Kfz/24 h auf. In Hohe der geplanten Anbindung des Wohn-
gebietes liegt die Verkehrsmenge bei weniger als 800 Kfz/24 h.

Prognose
Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu liegen, wird eine allgemeine Ver-
kehrszunahme von 5 % angenommen.

Das geplante Baugebiet weist 18 Grundstlicke flr Einzelhduser auf, die mit
maximal 2 Wohneinheiten bebaut werden kdnnen. Es wird die maximale
Ausnutzung der Grundstlicke mit je zwei Wohneinheiten angesetzt. Daher
wird von einer mittleren Einwohnerzahl von 5,7 EW/Grundstlick ausgegan-
gen. In der Realitat wird die mittlere Einwohnerzahl bei etwa 4 EW / Grund-
stiick liegen. Auf Basis anerkannter Berechnungsverfahren wird bei der
maximalen Ausnutzung ein Gesamtverkehrsaufkommen von rund 250

Kfz/24 h als Summe beider Richtungen ermittelt.

In den verkehrlichen Spitzenstunden wird das StralRennetz mit weniger als
20 Kfz/h und Richtung zusatzlich belastet. Dies bedeutet, dass im Mittel ca.
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Zusammenfassung / Empfehlung

alle 3 Minuten ein Fahrzeug zuséatzlich die Strale Zur Horburg befahren

wird.
Bewertung der Verkehrsanlagen

Unter Berucksichtigung der Prognoseverkehrsmengen wird fir die durch-
gehende Strecke der Stral’e Zur Horburg eine sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV Stufe = A) ermittelt.

Fir den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Am See (K 1) / Zur Horburg wird
auch unter Berucksichtigung der Prognoseverkehrsbelastung in den ver-
kehrlichen Spitzenstunden unverandert eine sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV-Stufe = A) erreicht.

K
£

5
-
4
-

e,
n,
e,
Pen,

Ganu

%, Horburg
%, 4 =
”/‘c g’h . &
% vormittags nachmittags
n"/

¥ A 1 L n
é R~ - -
vd 6\9&) Alte Dorfse.

Abb. 5.1 Qualitit des Verkehrsablaufes

Beurteilung

Die infolge des Bauvorhabens erhdhte Verkehrsmenge hat keinen Einfluss
auf die Verkehrsqualitat der Verkehrsanlagen. Aufgrund der sehr geringen
Neuverkehrsmengen in der Stral’e Zur Horburg ist die Vertraglichkeit mit
der vorhandenen Nutzung auch weiterhin gegeben, wenn das Geschwin-

digkeitsniveau niedrig ist.

Umwelt und Verkehr GmbH

22



Zusammenfassung / Empfehlung

Auch unter Berucksichtigung des Neuverkehrs liegt die Querschnittsbelas-
tung im Zuge der StralRe Zur Horburg in den Spitzenstunden weit unter 200
Kfz/h. Zur Einordnung dieser Verkehrsmenge kann die Richtlinie fur die An-
lage von Stadtstralen (RASt 06) /2/ herangezogen werden. Danach sollen
in Wohnstralen die Verkehrsbelastungen bei unter 400 Kfz/h liegen. Dies
bedeutet, dass im Zuge der Strale Zur Horburg auch zukinftig der Maxi-
malwert einer Wohnstral3e weit unterschritten wird.

Zusammenfassend ist somit festzustellen, dass die Realisierung des
Wohngebietes und die Erschlielung Uber die Stra’e Zur Horburg zu keiner
Verminderung der Verkehrssicherheit bzw. Verschlechterung der Ver-
kehrsqualitat fihren. Selbst wenn sich die Verkehrsmengen auf der Stralle
Zur Horburg verdoppeln wirden, hatte dies keine Auswirkungen in Bezug
auf die Stufen der Verkehrsqualitat.

f//,{% %I@ﬁ?é

Hannover, September 2023
PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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