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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 55 mit der Teildnderung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 47 will der Flecken Bardowick die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fiir eine neue Gewerbegebietsflache (GE) schaffen. Norddst-
lich des Plangeltungsbereichs befindet sich ein Wohngebiet. Studdstlich befinden sich in-
nerhalb eines bestehenden Gewerbegebiets ein Standort der Firma NHU Europe GmbH
sowie weitere Gewerbebetriebe. Der Plangeltungsbereich grenzt norddstlich an die Bun-
dessautobahn A 39 sowie an die Bahnstrecke Hamburg — Lineburg.

Derzeit ist fir das neu geplante Gewerbegebiet im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr.
55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 47 vorgesehen, dass
die Firma NHU Europe GmbH die Gewerbeflache fir eine geplante Erweiterung nutzt. Hier
ist der Bau einer weiteren Halle geplant. In dieser Halle sind ausnahmsweise zulassige
Wohnnutzungen ausgeschlossen.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens zu beurteilen und mdgliche Konflikte dar-
zustellen. In der vorliegenden Untersuchung werden daher folgende Aufgaben bearbeitet.

® Schutz der Nachbarschaft vor Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm;

® Schutz der Nachbarschaft auf 6ffentlichen Stral3en durch den B-Plan-induzierten Zu-
satzverkehr;

e Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm (Stral3e und Schiene).

Die Ermittlung und Beurteilungen erfolgen nach DIN 18005, Teil 1 [6] einschliel3lich der im
Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [7] genannten schalltechnischen Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung. Fir die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrs-
wegen werden erganzend die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [4]) herangezogen.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches geplanten baulichen Nutzungen vor Verkehrslarm
dienen. Die vorliegende Untersuchung erhalt die in diesem Zusammenhang erforderlichen
Aussagen (Abwagung aktiver und/oder passiver Larmschutzmafnahmen gemaf DIN 4109

([8I[9D).
In der DIN 18005, Teil 1 [6] wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die
TA Larm [5] verwiesen. Dementsprechend werden die Gerauschimmissionen aus Gewer-

belarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt. GemaR TA Larm ist die Gesamtbelastung aller
gewerblichen Anlagen zu bertcksichtigen.

2. Ortliche Situation

Die in Aussicht genommene Flachen befindet sich am Sidrand des Ortsteils Bardowick der
Samtgemeinde Bardowick nordostlich der Bundesautobahn 39. Die geplante
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Erweiterungsflachen grenzt nordwestlich an das Betriebsgrundstiick der NHU Europe
GmbH an. Innerhalb des Plangeltungsbereichs ist der Neubau einer Lagerhalle mit einer
Hohe von etwa 10 m geplant.

Die nachstgelegenen schiitzenswerten Nutzungen beziglich des Gewerbelarms (10) und
des Verkehrslarms (IOV) befinden sich in folgenden Bereichen:

e \Wohnbebauung innerhalb der Strale Auf dem Wandel (10 01 bis IO 05): Dieser Be-
reich befindet sich innerhalb des Bebauungsplans Nr. 10 der Gemeinde Bardowick und
ist als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen [27].

e Wohnbebauung innerhalb des Gewerbegebiets in der Daimlerstrale (I0 06 bis
IOV 01): Dieser Bereich befindet sich innerhalb des Bebauungsplans Nr. 10 der Ge-
meinde Bardowick und ist als Gewerbegebiet (GE) ausgewiesen [27].

® Bebauung in der Stral3e Hofkamp norddstlich der Hamburger LandstraBe (IOV 02):
Dieser Bereich ist innerhalb des Bebauungsplans Nr. 1C als allgemeines Wohngebiet
(WA) festgesetzt [28].

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.

Tabelle 1:  Immissionsorte

Sp 1 2 3 4

Ze Immissions- Adresse Einstufung Anzahl der

orte Geschosse

Gewerbeldrm

1 1001 Aufdem Wandel 3 WA 3

Auf dem Wandel,

2 1002 Baugrenzen B-Plan 10 WA 4m

3 1003 Auf dem Wandel 4 WA 3

4 10 04 Auf dem Wandel 6 WA 3

5 1005 Aufdem Wandel 12 WA 2

6 10 06 Daimlerstralle 12 GE 2
Verkehrslarm

7 IOVO1l |Daimlerstrale 3 GE 2

8 IOV02  [Hofkamp 30 WA 2
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
Zu berucksichtigen.

® Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlie3lich oder tiberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
winschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, inshesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Maflnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen (insbesondere fur Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [4] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

Die Beurteilungspegel der Geréausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Geréauschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte flr Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.
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Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]

Verkehr @ Anlagen b
Nutzungsart

tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wo-
chenendhausgebiete, Ferienhausgebiete und Campingplatzge- 55 45 55 40
biete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete

(M) und urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur den Gemeinbe-
darf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart ©

Industriegebiete (GI) 9 — — — _

45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

a  gilt fur Verkehrslarm;

B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

9 fur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
9 fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [4]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen sind gemaf Ab-
schnitt 7.6 der DIN 18005 gem&R TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 zu berechnen.

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfigung.
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Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Mal3e schutzbedurftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -waélle;

e Emissionsbeschrankungen flr Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bediirfnissen
und Eigenschaften“ im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

e Maflinahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Gebéaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden Uber den maRgeblichen AulRen-
larmpegel nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2 [8] [9].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurtickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Mal3hahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Gewerbelarm

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen von Anlagen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG [1]) erfolgt nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm [5]), die sowohl fir genehmigungsbediirftige als auch nicht genehmigungs-
bedirftige Anlagen gilt. Dabei handelt es sich tiberwiegend um gewerbliche und industrielle
Anlagen und Betriebe (Gewerbelarm).

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind, und

e nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schéadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmald beschréankt werden.
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Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung! am malf3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 4 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen flr Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fur die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu be-
urteilen.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [5]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
iaLt”'Che gel rauschspitzen gel rauschspitzen
wizing Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
,\Kﬁsrghg\é'gétf ?,\r,';;)(MD) und 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete
(WA) und Kleinsiedlungsge- 55 40 85 60 70 55 920 65
biete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
oo eieoparmtiongin | 45 | 35 | | s | o | s [ w0 | e

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AulRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwiir-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fur Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach
Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von allen Anlagen, fir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.“
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der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafl3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA L&rm [5]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt wer-
den, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksich-
tigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttck sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, sofern

® sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

® keine Vermischung mit dem ibrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [4] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.*

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Stral3en orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemafR 16. BImSchV abweichend von der
TA Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).
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4. Gewerbelarm

4.1. Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnungen
4.1.1. Allgemeines

Sowohl der bestehende Betrieb der NHU Europe GmbH ohne Erweiterung (Nullfall) als
auch der Betrieb mit der Erweiterung durch die geplante Lagerhalle (Planfall) werden de-
tailliert untersucht. Fur das Ubrige im Osten liegende Gewerbegebiet in der Daimlerstralle
sind den tatsachlichen Nutzungen entsprechend geeignete flichenbezogene Schallleis-
tungspegel (stadtebaulicher Ansatz gemafd DIN 18005) abgeleitet. Es wird davon ausge-
gangen, dass die gewerblichen Nutzungen mit der derzeitig umliegenden schutzbediirftigen
Nutzung immissionsschutzrechtlich vertraglich sind.

Das den larmtechnischen Berechnungen zugrundeliegende Betriebsszenario der NHU Eu-
rope GmbH im Nullfall und im Planfall beschreiben einen maf3geblichen Spitzentag (an
mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und stellen den nach TA Larm fiir die Beurteilung her-
anzuziehenden Ublichen bzw. regelméaftigen Betrieb dar.

Die nachfolgend zusammengestellten Betriebsdaten entsprechen den Angaben des Betrei-
bers [30], [31].

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt.
4.1.2. Stadtebaulicher Ansatz

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen der vorhandenen gewerblichen Flachen er-
folgt Uber den Ansatz von flachenbezogenen Schallleistungspegeln Lw” (bezogen auf eine
Grundflache von 1 m?).

Fur die Berechnung von Mindestabstédnden oder zur Feststellung von Schallschutzmal3-
nahmen ist geman DIN 18005/1 [6] fur Gewerbegebiete sowohl tags als auch nachts mit
flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln (FISP, entspricht dem
Lex,) von Lw* = 60 dB(A) zu rechnen. Diese Werte sind demnach als Anhaltswerte flr nicht
eingeschrankte Gewerbegebiete anzusehen.

Fur das vorhandene Gewerbegebiet im Osten wurde fiir den Tageszeitraum der obige An-
satz fur nicht eingeschrankte Gewerbegebiete Lw" = 60 dB(A) zugrunde gelegt.

Da die Betriebszeiten der NHU Europe GmbH sowohl im Nullfall als auch Planfall aus-
schlieBlich im Tageszeitraum liegen, werden fur den Nachtzeitraum keine Ansétze getrof-
fen, da davon auszugehen ist, dass das Gewerbegebiet im Nachtzeitraum mit der benach-
barten Wohnbebauung immissionsschutzrechtlich vertréaglich ist.

Die Ansatze sind in Anlage A 2.2.1 dargestellt. Die Lage der Flachen kann dem Lageplan
der Anlage A 1.1 enthommen werden.
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4.1.3. NHU Europe GmbH

Die NHU Europe ist ein Logistikunternehmen fir hochwertige Zusatzstoffe in der Lebens-
mittel- und Kosmetikindustrie. Beliefert von den Herstellern werden die Zusatzstoffe am
Standort Bardowick in den 3 zurzeit zur Verfiigung stehenden Lagerhallen umgeschlagen
und an die Industrie geliefert. Die in diesem Bauleitplanverfahren vorgesehene Erweiterung
durch eine weitere Lagerhalle nordwestlich des bestehenden Betriebsgelandes hat eine
Hohe von etwa 10 m und verfiigt Gber 3 zusatzliche Ladebereiche.

Auf der Nordost- und der Nordwestseite der neu geplanten Lagerhalle sind Tore und Tiren
geplant, die ausschlieBlich im Brandfall gedffnet werden miissen, um eine entsprechende
Entrauchung sowie Fluchtwege zu gewéhrleisten. Dieser Betrieb im Storfall/Notfall ist ge-
maf 3.2.2 TA Larm nicht beurteilungsrelevant. Im Regelfallbetrieb sind diese Tore und TU-
ren zu keinem Zeitpunkt der Nutzung des Betriebs gedffnet.

Die Betriebszeiten sind Montag bis Freitag zwischen 07:30 und 16:30 Uhr. Ein Nachtbetrieb
ist auf dem gesamten Gelande nicht vorhanden und auch durch die Hallenerweiterung nicht
vorgesehen.

Das Verwaltungsgebaude befindet sich im Norden des Betriebsgelandes. Hier befinden
sich flr die Mitarbeiter derzeit etwa 42 Stellplatze, die vom nérdlichen Bereich das Betriebs-
gelande anfahren. Pro Stellplatz finden am Tag eine Zufahrt und eine Abfahrt, statt, was zu
insgesamt 42 Pkw-Verkehren, davon 5 innerhalb der Ruhezeiten, fiihrt.

Durch die Hallenerweiterung kommen 10 weitere Pkw-Stellplatze siidwestlich der neuen
Halle hinzu, wodurch sich im Planfall insgesamt 52 Pkw-Verkehre ergeben, wovon 8 inner-
halb der Ruhezeiten angesetzt werden.

Der Betrieb verfligt im derzeitigen Bestand liber insgesamt 6 Ladebereiche. Diese werden
pro Tag von insgesamt 38 Lkw angefahren, wovon jeder Lkw entweder mit 25 Paletten
beladen oder entladen wird. Alle Be- und Entladungen finden mit Elektro-Gabelstaplern
statt.

Fur die im Bestand zur Verfligung stehenden Ladebereiche 1 bis 6 werden folgende Belas-
tungen angesetzt:

o Ladebereich 1: 1 Lkw Zu und -Abfahrt, Verladung am Ladetor mit Innenrampe und
Torrandabdichtung;

o Ladebereich 2: 6 Lkw Zu- und -Abfahrten, davon 1 innerhalb der Ruhezeiten, seit-
liche Verladung mittels Elektro-Gabelstapler vor der Halle;

o Ladebereich 3: 9 Lkw Zu- und -Abfahrten, davon 1 innerhalb der Ruhezeiten, Ver-
ladung an den Ladetoren mit Innenrampe und Torrandabdichtung;

o Ladebereich 4: 4 Silo-Lkw Zu- und -Abfahrten. Diese rangieren in die Halle hinein
und werden von oben durch Offnungen direkt gerauscharm mit Material befillt.

o Ladebereich 5: 8 Lkw Zu- und -Abfahrten, davon 1 innerhalb der Ruhezeiten, seit-
liche Verladung mittels Elektro-Gabelstapler vor der Halle;
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o Ladebereich 6: 10 Lkw Zu- und -Abfahrten, davon 1 innerhalb der Ruhezeiten,
Verladung an den Ladetoren mit Innenrampe und Torrandabdichtung.

Durch die Hallenerweiterung kommen 3 Ladebereiche (Ladebereiche 7 bis 9) hinzu,
wodurch sich nach Angaben des Betreibers zusatzliche Lkw-Verkehre um ca. 60 % erge-
ben, was zu insgesamt 61 Lkw fUhrt. Zur sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass alle
neuen Lkw-Verkehre ausschlief3lich die neue Halle anfahren und sich auf die 3 neuen La-
debereiche verteilen.

Die Belastung fir die durch die Hallenerweiterung hinzukommenden Ladebereiche 7 bis 9
wird wie folgt bertcksichtigt:

o Ladebereich 7: 11 Lkw Zu und -Abfahrten, davon 2 innerhalb der Ruhezeiten, Ver-
ladung am Ladetor mit Innenrampe und Torrandabdichtung;

o Ladebereich 8: 5 Lkw Zu- und -Abfahrten, davon 1 innerhalb der Ruhezeiten, seit-
liche Verladung mittels Elektro-Gabelstapler vor der Halle;

o Ladebereich 9: 7 Lkw Zu- und -Abfahrten, davon 1 innerhalb der Ruhezeiten, Ver-
ladung an den Ladetoren mit Innenrampe und Torrandabdichtung;

Die Ladebereiche 3 und 6 sind Uberdacht und an den Seiten geschlossen ausgefiihrt. Auch
fur die neue Lagerhalle werden die Ladebereiche 7 und 9 Uberdacht und an den Seiten
geschlossen ausgefihrt.

Des Weiteren wird ein Elektro-Gabelstapler angesetzt, der flr insgesamt 5 Stunden ver-
schiedene Tatigkeiten im Auf3enbereich vor den Hallen erledigt. Dazu gehdren zum Beispiel
Verlagerung und Umsortierung von Materialien zwischen den Hallen.

Zusatzlich findet 1 Containerwechsel siidwestlich zwischen den beiden Bestandshallen
statt, sodass eine zusatzliche Lkw-Zu- und Abfahrt berlicksichtigt wird.

4.2. Emissionsansatze

Die maf3geblichen Emissionsquellen sind gegeben durch:

e Pkw-Fahrten auf den Betriebsgelanden;

® Lkw-Fahrten auf den Betriebsgrundsticken;

e Stellplatzgerausche (TUrenschlagen, Motorstarten etc.);

® Ladegerdusche auf dem Betriebsgelande;

e Containerwechsel auf dem Betriebsgeléande;

e Arbeiten des Elektro-Gabelstaplers auf dem Betriebsgelande;
® Arbeiten des Radladers auf dem Gelande des Landhandels;

e Schallabstrahlung Uber die Lichtéffnungen, das Tor und das Dach des Landhandels.

Weitere beurteilungsrelevante Quellen sind nicht vorhanden.
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Die Ermittlung der Emissionen der Pkw-Fahrten durch die Mitarbeiter orientiert sich geman
Parkplatzlarmstudie an den Werten der RLS-90 [11]. Dabei wird eine Geschwindigkeit von
30 km/h zugrunde gelegt. Entsprechend der Parkplatzlarmstudie wird auf dem Gelande der
NHU Europe ein Zuschlag zur Berlcksichtigung der Fahrbahnoberflache fir Betonstein-
pflaster mit Fugenbreite > 3 mm vergeben.

Fur die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande wird die Ladelarmstudie herangezogen
[15]. Fdr einen Vorgang pro Stunde und eine Wegstrecke von 1 m wird dementsprechend
von einem Schallleistungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fir Rangierfahrten wird ge-
malf [15] ein Schallleistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerausches
von Lkw auf Betriebsgelanden liegt.

Die Ermittlung der Gerdusche durch den Stellplatzlarm erfolgt gemaf der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [14]. Bei der Quellenmodellierung fir die Pkw-Stellplatze wird
das getrennte Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 verwendet. Der Parkplatzsuchverkehr und
der Durchfahranteil sind gesondert als Linienquellen digitalisiert. Fir die Stellplatzgerau-
sche der Lkw wird ebenfalls das getrennte Verfahren gemalf3 Abschnitt 8.2.2 der Parkplatz-
larmstudie herangezogen.

Der Auslegung der TA Larm entsprechend sind Kraftfahrzeugfahrten den Betriebsgerau-
schen zuzurechnen, sobald bzw. solange sich eine Fahrzeugachse auf dem Betriebsge-
lande befindet. Demgemal werden Fahrstrecken zur sicheren Seite bis ca. zur Mitte der
Stral3e noch der Anlage zugerechnet.

Fur den Arbeitseinsatz des Elektro-Gabelstaplers auf dem Betriebsgeléande wird ein typi-
scher Schallleistungspegel von 90 dB(A) bei einem mittleren Arbeitszyklus gewahlt [19].

Die Gerauschemissionen der Ladevorgange der Lkw auf dem Betriebsgeléande des Land-
handels wurden mit der Ladelarmstudie des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Ge-
ologie [16] ermittelt. Die Entladung erfolgt mittels eines Palettenhubwagens (iber Uberlade-
bricke an Innenrampen mit Torrandabdichtung. Fir einen Vorgang ergibt sich ein Schall-
leistungspegel von 80,0 dB(A). Im vorliegenden Fall werden pro Be- und Entladung 50 La-
devorgénge angesetzt. Dementsprechend resultiert ein Schallleistungspegel von
97,0 dB(A). Wahrend der seitlichen Be- und Entladung eines Lkw ist davon auszugehen,
dass der Elektro-Gabelstapler pro Lkw fur 30 Minuten im Einsatz ist. Zudem wird bei dieser
Art der Verladung ein Impulszuschlag von 3 dB(A) vergeben.

Fur den Containerwechsel auf dem Gelande wird davon ausgegangen, dass ein Lkw mit
einem leeren Abrollcontainer auf das Gelande fahrt, diesen mit seinem Hakenliftsystem ab-
setzt und den komplett befiilliten Container aufnimmt und vom Geléande wieder abféhrt. Fur
das Aufnehmen des Abrollcontainers wird ein Schallleistungspegel von 111 dB(A) inkl.
4 dB(A) Impulszuschlag bei einer Vorgangsdauer von 1 Minute und fur das Absetzen des
Containers wird ein Schallleistungspegel von 116 dB(A) inklusive eines Impulszuschlag und
eine Vorgangsdauer von 1 Minute angesetzt [18].

Auf dem Betriebsgelande ist im vorliegenden Fall fir den Containerwechsel mit je 3 Absetz-
und Aufnahmevorgéngen zu rechnen:

® Absetzen des angefahrenen leeren Containers (Zwischenlagerung);
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e Aufnehmen des abzufahrenden Containers am Standort und Absetzen an anderer
Stelle (Zwischenlagerung);

o Wiederaufnehmen des neuen Containers und Absetzen am endgultigen Standort;

e Aufnehmen des abgestellten Containers zur Abfuhr.

Entsprechend der in Abschnitt 4.1.3 genannten Angaben (1 Rollcontainer) ist daher insge-
samt mit je 3 Absetz- und Aufnahmevorgéngen von Containern pro Tag zu rechnen.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel und
die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in den Anlagen A 2.3 bis A 2.4
aufgefuhrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quel-
len kann den Planen der Anlagen A 1.2 bis A 1.3 entnommen werden.

4.3. Immissionen

4.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [22]
auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen sind aus den Lage-
planen der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell wurden bertcksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von Geb&auden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten (H6hen
nach Ortsbesichtigung [31] geschétzt);

® Quellenhéhen gemal Abschnitt 4.3.2;

® Immissionsorthbhen geman Abschnitt 4.3.3.

Das maflRgebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit ei-
nem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [20] ermittelt, da
nur der A-bewertete Schalldruckpegel im Plangeltungsbereich von Interesse und der Schall
kein reiner Ton ist. Das alternative Verfahren gilt zudem fir beliebig geformte Bodenober-
flachen.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation“). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613
Teil 2 [20] zu bertcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von
Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt.
Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Bertcksichti-
gung der meteorologischen Korrektur verzichtet.
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4.3.2. Quellenmodellierung

Die Modellierung der Quellen erfolgte durch Linien-, Flachen-, und vertikale Flachenquel-
len. Die Lage der Quellen kénnen den Planen der Anlage A 1 entnommen werden.

Als Quellhéhen wurden folgende Ansatze verwendet:

® Pkw-Fahrwege und -Parken: 0,5 m Uber Gelande;
e |kw-Fahrwege und -Parken: 1,0 m Uber Geléande;
® Be- und Entladung Lkw: 1,0 m Uber Gelande;
® Elektro-Gabelstapler: 1,0 m Uber Geléande;
e Containerwechsel: 1,0 m tber Gelande;
® | adetore: 1,0 m bis 3,5 m Uber Gelande;

4.3.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in den Lageplanen der Anlage A 1.2 verzeichneten Im-
missionsorte. Die Immissionsorthdhen fur das Erdgeschoss wurden entsprechend den In-
formationen aus der Ortsbesichtigung abgeschatzt. Fir jedes weitere Geschoss werden
jeweils 2,8 m berucksichtigt.

4.3.4. Beurteilungspegel

Die derzeit bestehende Gesamtbelastung aus dem Bestand der NHU Europe GmbH (Zu-
satzbelastung) und den Gewerbeflachen (Vorbelastung) wurde im Nullfall und im Planfall
berlcksichtigt. Im Planfall wird entsprechend zuséatzlich neben dem Bestandsbetrieb zu-
satzlich die Auswirkung durch die Hallenerweiterung detailliert berticksichtigt und die larm-
technische Veranderung zwischen dem Nullfall und dem Planfall aufgezeigt. Hierbei wurde
ausschlielich der Tageszeitraum berlicksichtigt, da ein Nachtbetrieb durch die NHU Eu-
rope GmbH sowohl im Nullfall als auch im Planfall nicht stattfindet.

Im Nullfall zeigt sich, dass die Beurteilungspegel aus der Gesamtbelastung an allen Immis-
sionsorten unterhalb der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte liegen.

Im Planfall ergeben sich aus der Gesamtbelastung im Vergleich zum Nullfall im Tageszeit-
raum an den Immissionsorten 10 01 bis IO 05 Zunahmen zwischen 1 bis 6 dB(A). Die Im-
missionsrichtwerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags werden jedoch nicht er-
reicht.

Im Planfall sind aus der Zusatzbelastung im Vergleich zum Nullfall im Tageszeitraum am
Immissionsort IO 06 Zunahmen von bis zu 1 dB(A) zu verzeichnen. Die Beurteilungspegel
erreichen maximal Beurteilungspegel von bis zu 38 dB(A) tags. Der Immissionsrichtwert fir
Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags wird somit deutlich unterschritten. Des Weiteren wird
dem Relevanzkriterium (mindestens 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwerts) entspro-
chen, sodass die Beriicksichtigung von Vorbelastungen nicht erforderlich ist.
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Tabelle 6 Beurteilungspegel aus der Gesamtbelastung im Nullfall und im Planfall (fur
den Immissionsort 10 06 nur Zusatzbelastung aus NHU Europe)

Sp 1 | 2 | 3 | 4 | s 6 | 7| 8] 9 10] 11
Immissionsort Beurteilungspegel Gewerbelarm
Ze mmissions- Nullfall | Planfall | Differenz
Ge- ) richtwert
Nr. schoss Gebiet

tags | nachts tags tags tags

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1]1001.1 EG WA 55 40 43 45 2
2 | 10011 1.0G WA 55 40 45 47 2
3 (10011 2.0G WA 55 40 46 48 2
4 [(1001.2 EG WA 55 40 38 44 6
5 (10012 | 1.0G WA 55 40 40 45 5
6 | I001.2 2.0G WA 55 40 41 46 5
7 | 1002.1 4m WA 55 40 49 50 1
8 [1002.2 4m WA 55 40 48 50 2
9 [1002.3 4m WA 55 40 47 49 2
10]1003.1 EG WA 55 40 40 43 3
11]1003.1 1.0G WA 55 40 40 43 4
12| 10031 | 2.0G WA 55 40 42 46 3
13| 1003.2 EG WA 55 40 48 49 1
1411003.2 1.0G WA 55 40 48 49 1
15]11003.2 2.0G WA 55 40 49 50 1
16| 1004.1 EG WA 55 40 42 44 2
17110041 | 1.0G WA 55 40 42 44 3
181 1004.1 2.0G WA 55 40 44 46 2
19| 1004.2 EG WA 55 40 49 49 0
201 1004.2 1.0G WA 55 40 49 50 1
2111004.2 2.0G WA 55 40 50 50 0
22| 1005 EG WA 55 40 51 52 1
23| 1005 1.0G WA 55 40 52 52 0
24 11006.1 EG GE 65 50 36 37 1
25|1006.1 | 1.0G GE 65 50 38 38 0
26| 1006.2 EG GE 65 50 36 37 1
2711006.2 | 1.0G GE 65 50 38 38 0

4.4. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemaf TA Larm [5] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstédnde abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zul&ssigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht beriicksichtigt.

Folgende maligebende Vorgange sind von Interesse:
® |adegerausche;
e Beschleunigte Lkw-Abfahrt;

e Pkw-Stelllatzlarm (Turen-/Kofferraumschlie3en);
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® Beschleunigte Pkw-Abfahrt;

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel und/oder sind von Immission-
sorten hinreichend weit entfernt, sodass sie bzgl. der Spitzenpegel vernachlassigt werden
konnen. Die erforderlichen Mindestabsténde zur Einhaltung des zuléassigen Spitzenpegels
tags sind in der Tabelle 7 zusammengestellt.

Nachts sind keine Gerauschspitzen zu erwarten, eine Nachtanlieferung ist nicht geplant.
Im vorliegenden Fall werden die Mindestabsténde zu allen benachbarten Nutzungen ein-

gehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen wird.

Tabelle 7:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WAD GEY

pegel

[dB(A)] | tags |nachts| tags |nachts
Ladegerausche 1202 23 230% 7 854
Beschleunigte Lkw-Ab- 104,59 3 594 <1 214
fahrt
Ture_n-/ Kofferraum- 9959 <1 369 <1 124
schlie3en
Beschleunigte Pkw-Ab- 92,59 <1 179 <1 5%
fahrt

D Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (GE): 95 dB(A) tags, 70 dB(A) nachts
2 Schatzung zur sicheren Seite;

¥  GemaR Parkplatzlarmstudie[14];

4 GemaR Studie Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie [16];

®  keine Vorgange nachts

4.5. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fir die Quellgrof3en finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.7. Die Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Quellgro-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den mal3gebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 dB(A).

(Anmerkung: Die angefihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen uber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fir die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
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wurden jedoch die Ansatze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegentiber den Mit-
telwerten deutlich hoher.)

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als mafligebende Quellen werden folgende Verkehrswege beriicksichtigt:

® Ander Stor;

e Bahnhofstrafe;

e Hauptstral3e;

e Bahnstrecke 1720 und 1153 Luneburg — Hamburg.

Die StraRenverkehrsbelastungen (DTV — durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) die Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamt-
gewicht, SV) auf der Bundesautobahn 39 wurden der automatischen Zahistelle der Bun-
desanstalt fir Strallenwesen entnommen [26].

Die Verkehrsbelastungen fir die Hamburger LandstraRe stammen aus einer schalltechni-
schen Voruntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 166 Lineburg [25]. Fir die Hamburger
Landstral3e, fur die keine Schwerverkehrsanteile vorlagen, wurden nach Vorgabe der
RLS - 19 die maRRgebenden Schwerverkehrsanteile abhangig von der StralRengattung ver-
geben.

Die Zahlen fir die Bundesautobahn 39 und die Hamburger LandstraRe wurden auf den
Prognosehorizont 2035/2040 hochgerechnet, wobei eine allgemeine Verkehrssteigerung
von etwa 0,5 Prozentpunkte pro Jahr einberechnet wurde (Hochrechnungsfaktor: 1,1).

Die Verkehrshelastung fir die Daimlerstrale wurde gemalfd aktueller Fachliteratur fur die
Gewerbeflachen 6stlich der NHU Europe GmbH abgeschatzt [10]. Hierbei ergibt sich fur die
Gewerbeflachen bei einer Flache von 9,6 ha eine Spanne von 1.033 bis 4.604 Kfz/24h.
Aufgrund der dort bereits anséssigen Gewerbebetriebe ist davon auszugehen, dass der
Mittelwert von 2.820 Kfz/24h zzgl. der 160 Kfz/24 h Verkehre durch NHU Europe im Nullfall
und 226 Kfz/24h im Planfall die vorliegenden Verkehre auf der Stral3e hinreichend genau
abbildet.

Durch den Bau der Halle auf der Erweiterungsflache ergeben sich durch den Bebauungs-
plan insgesamt 66 Kfz/24h, davon 46 Lkw-Verkehre.

Die Verkehrsbelastungen fur den DB-Schienenverkehr fir die Bahnstrecken Luneburg —
Hamburg (Bahnstrecken 1720 und 1153) (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie weitere Pa-
rameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deutschen Bahn
AG, Verkehrsdatenmanagement Berlin [23] zur Verfligung gestellt.
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Eine Zusammenstellung der Stra3enverkehrsbelastungen fir den Prognosehorizont 2030
finden sich in der Anlage A 4.1.2.

5.2. Emissionen
5.2.1. StraRenverkehrslarm

Die Emissionspegel fur den Strafl3enverkehrslarm wurden entsprechend den Rechenregeln
gemal RLS-19 [12] berechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 4.1.4.

5.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel fir den Schienenverkehrslarm wurden geman Anlage 2 der 16. Bim-
SchV [13] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehrslarm sind in der Anlage A
4.2.2 zusammengestellt.

5.3. Immissionen

5.3.1. Allgemeines

Die Emissionspegel fir den Verkehrslarm wurden fir den Stral3enverkehrslarm entspre-
chend der Rechenregeln gemald RLS-19 [12] berechnet. Die Berechnung des Schienen-
verkehrslarms erfolgte auf Grundlage der Anlage 2 der 16. BImSchV [13].

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden au3erhalb des Plangeltungsbereichs sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten bertcksichtigt. Des Weiteren wurden die vorhandenen Larmschutzmalnah-
men entlang der Bundesautobahn und der Bahnstrecke in der Ausbreitungsrechnung be-
riicksichtigt. Die Berechnung der Gerduschbelastung innerhalb des Plangeltungsbereichs
erfolgt in Form von Rasterlarmkarten.

Das maflRgebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit ei-
nem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
guellen sind in den Lageplé&nen der Anlage A 1.1 ersichtlich.

5.3.2. B-Plan-induzierter Zusatzverkehr

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf offentlichen Stral3en in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall fur
mafigebende Immissionsorte die Beurteilungspegel fur den Tages- und Nachtzeitraum ge-
trennt berechnet.

Die Berechnungen erfolgen die in den Lagepldnen der Anlage A 1 verzeichneten Immissi-
onsorte. Die Immissionsorthohen wurden fir die Erdgeschosse gemald Ortsbesichtigung
[31] fur die Mitte der Fenster (Uber Gelande) abgeschatzt. Fur die weiteren Geschosse
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wurde jeweils eine Geschosshthe von 2,8 m zugrunde gelegt. Die Ergebnisse sind in Ta-
belle 8 dargestellt.

Am Immissionsort IOV 01 ergeben sich sowohl im Tages- als auch Nachtzeitraum Beurtei-
lungspegel, die unterhalb des Immissionsgrenzwerts flir Gewerbegebiete liegen.

Aus der Grundbelastung werden bereits am Immissionsort IOV 02 sowohl im Tages- als
auch im Nachtzeitraum der geltende Immissionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete
Uberschritten. Die Anhaltswerte fir Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts werden nicht erreicht. Die Zunahmen vom Prognose-Nullfall zum Prog-
nose-Planfall liegen mit 0,5 dB(A) tags und 0,4 dB(A) nachts unterhalb der Wahrnehmbar-
keitsschwelle von 1 dB(A) und deutlich unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A).
Somit sind die sich ergebenden Zunahmen durch den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr an
diesen Immissionsorten nicht weiter beurteilungsrelevant.

Tabelle 8:  Beurteilungspegel aus Stra3enverkehrslarm

s] 1 [ 2 | 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 | 9 10 | 11
Immissionsort Beurtellungspeggl
StralRenverkehrslarm
Zunahmen
Ze Immissions- Prognose- Prognose-
. grenzwert Ge- Nullfall Planfall
Nr. Gebiet
tags |nachts schoss| tags |nachts tags |nachts tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1]Iovol GE 69 59 EG 62,3 54,7 62,7 55,1 0,4 0,4
2] 1ovol GE 69 59 1.0G | 62,7 55,2 63,2 55,6 0,5 0,4
3| I0v02 WA 59 49 EG 59,8 52,5 60,0 52,7 0,2 0,2
4110v02 WA 59 49 1.0G | 60,7 53,4 60,8 53,6 0,1 0,2

5.3.3. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

5.3.3.1. StraRenverkehrslarm

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm innerhalb des Plangeltungsbereichs sind in Form
von Rasterlarmkarten (Aufpunkthohe 4,0 m) in der Anlage A 4.3 dargestellt.

Innerhalb der Baugrenzen des Plangeltungsbereichs wird im Tageszeitraum der Orientie-
rungswert von 65 dB(A) um maximal 1 dB(A) tberschritten. Der Immissionsgrenzwert von
69 dB(A) wird Uberall eingehalten.

Im Nachtzeitraum wird innerhalb des gesamten Plangeltungsbereichs der Orientierungs-
wert von 55 dB(A) Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) nachts wird inner-
halb der Baugrenzen geringfiigig um maximal 1 dB(A) Uberschritten.

5.3.3.2. Schienenverkehrslarm

Die Ergebnisse fur den Schienenverkehrslarm kénnen fur die Aufpunkthéhe von 4,0 m in
Form von Rasterlarmkarten der Anlage A 4.4 entnommen werden.
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Im Tageszeitraum werden innerhalb der Baugrenzen des Plangeltungsbereichs sowohl der
Orientierungswert von 65 dB(A) als auch der Immissionsgrenzwert von 69 dB(A) uberall
eingehalten.

Im Nachtzeitraum sind innerhalb des gesamten Plangeltungsbereichs Uberschreitungen
des Orientierungswerts von 55 dB(A) zu verzeichnen. Der Immissionsgrenzwert von
59 dB(A) nachts wird innerhalb der Baugrenzen uberall eingehalten.

5.3.3.3. Gesamtverkehrslarm

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm innerhalb des Plangeltungsbereichs sind in Form
von Rasterlarmkarten (Aufpunkthdhe 4,0 m) in der Anlage A 4.5 dargestellt.

Innerhalb der Baugrenzen des Plangeltungsbereichs wird der Orientierungswert von
65 dB(A) tags bis zu einem Abstand von etwa 84 zur Mitte der Bundesautobahn 39 Uber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert von 69 dB(A) tags wird innerhalb des gesamten Plan-
geltungsbereichs eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich innerhalb des gesamten Plangeltungsbereichs Uberschrei-
tungen des Orientierungswerts von 55 dB(A) und des Immissionsgrenzwerts von 59 dB(A).

Die Anhaltswerte fur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wer-
den nicht erreicht.

SchutzmaBnhahmen in Form von aktiven Larmschutzmaf3nahmen (Larmschutzwand und
Larmschutzwall) sind entlang der Bahnstrecke und der Bundesautobahn zum Schutz des
Wohngebiets vor Verkehrslarm bereits vorhanden. Der Orientierungswert wird im Tages-
zeitraum fur den sudwestlichen Bereich des Plangeltungsbereichs tberschritten. Der Im-
missionsgrenzwert wird im Tageszeitraum Uberall eingehalten. Ausnahmsweise zulassige
Wohnnutzung ist im gesamten Plangeltungsbereich nicht zulassig. Weitere aktive Larm-
schutzmalRnahmen kdnnten lediglich innerhalb des Plangeltungsbereichs festgesetzt wer-
den. Der Nutzen einer solchen aktiven Larmschutzmaflinahme stiinde daher in keinem Ver-
haltnis zum angestrebten Schutzzweck und den Kosten. Aus diesem Grund ist die Errich-
tung einer aktiven Larmschutzmalinahme innerhalb des Plangeltungsbereichs nicht zu
empfehlen.

Gesunde Arbeitsverhéltnisse kdnnen aufgrund der Bauweise, durch Grundrissgestaltung
(Verlegung der schitzenswerten Nutzungen auf die larmabgewandte Seite) oder passiven
Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz der Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemafn DIN 4109 (Januar 2018) [8], [9].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tGber die mafigeblichen Aul3en-
larmpegel gemafi DIN 4109 (Januar 2018). Die maf3geblichen AuRenlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedirftige RAume dargestellt (s. Abschnitt 6.1).

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass bei einem malRgeblichen AuRenlarmpegel von gréiRer
als 70 dB(A) mit erheblichem passivem Schallschutz und damit zusétzlichen Baukosten zu
rechnen ist.
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Nachrichtlich wurden zudem die Auswirkungen aus Verkehrslarm durch die Hallenerweite-
rung auf das norddstlich benachbarte Wohngebiet gepruft. Hierbei wurde bei einer freien
Schallausbreitung die Auswirkung des Verkehrslarms im Prognose-Nullfall mit dem Prog-
nose-Planfall verglichen. Es zeigt sich, dass sich im Tages- und Nachtzeitraum fur weite
Bereiche des Wohngebiets keine Auswirkungen durch die Hallenerweiterung ergeben. Im
direkten Nahbereich nordostlich der Halle ergibt sich an den Baufeldern eine Reduktion des
Verkehrslarms um teilweise 2 dB(A). Fir die erste Baureihe, die nérdlich der Hallenerwei-
terung liegt, ergeben sich im Tageszeitraum leichte Zunahmen, die unterhalb der Erheb-
lichkeitsschwelle von 1 dB(A) liegen. Im Nachtzeitraum sind fir diese Bereiche leichte Ver-
besserung maximal 1 dB(A) zu verzeichnen. Insgesamt zeigt sich, dass sich durch die Hal-
lenerweiterung Uberwiegend eine Verbesserung der Verkehrslarmsituation fir das Wohn-
gebiet ergeben. Lediglich im Tageszeitraum kann es in einem sehr kleinen Bereich auf-
grund der Hallenreflexion zu einer Erh6hung von maximal 1 dB(A) kommen.

6. Vorschlage fir Begrindung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

a) Allgemeines

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 55 mit der Teildnderung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 47 will der Flecken Bardowick die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fir eine neue Gewerbegebietsflache (GE) schaffen. Norddst-
lich des Plangeltungsbereichs befindet sich ein Wohngebiet. Suddstlich befinden sich in-
nerhalb eines bestehenden Gewerbegebiets ein Standort der Firma NHU Europe GmbH
sowie weitere Gewerbebetriebe. Der Plangeltungsbereich grenzt nordéstlich an die Bunde-
sautobahn A 39 sowie an die Bahnstrecke Hamburg- Liineburg.

Derzeit ist fir das neu geplante Gewerbegebiet im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr.
55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 47 vorgesehen, dass
die Firma NHU Europe GmbH die Gewerbeflache fir eine geplante Erweiterung nutzt. Hier
ist der Bau einer weiteren Halle geplant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens gegenuber dem Prognose-Nullfall ausgewiesen und bewertet. Dabei wur-
den die Belastungen aus Gewerbelarm und Verkehrslarm getrennt ermittelt.

Fur den Verkehrslarm kann sich gemaf DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ die
Beurteilung auf 6ffentlichen Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrs-
larmschutzverordnung®) orientieren.

In der DIN 18005, Teil 1 wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA Larm
verwiesen. Dementsprechend werden die Gerauschimmissionen aus Gewerbeldrm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt. GemaR TA Larm ist die Gesamtbelastung aller gewerbli-
chen Anlagen zu bericksichtigen.
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b) Gewerbelarm

Sowohl der bestehende Betrieb der NHU Europe GmbH ohne Erweiterung (Nullfall) als
auch der Betrieb mit der Erweiterung durch die geplante Lagerhalle (Planfall) wurden de-
tailliert untersucht. Hierbei wurde ausschlief3lich der Tageszeitraum bertcksichtigt, da ein
Nachtbetrieb durch die NHU Europe GmbH sowohl im Nullfall als auch im Planfall nicht
stattfindet.

Fur das Ubrige im Osten liegende Gewerbegebiet in der Daimlerstral3e wurde den tatsach-
lichen Nutzungen entsprechend geeignete flachenbezogene Schallleistungspegel (stadte-
baulicher Ansatz gemaR DIN 18005) abgeleitet. Es wurde davon ausgegangen, dass die
gewerblichen Nutzungen mit der derzeitig umliegenden schutzbedurftigen Nutzung immis-
sionsschutzrechtlich vertraglich sind.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass aus der Gesamtbelastung an allen mafRgebenden
Immissionsorten die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum
eingehalten werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Gerauschspitzen wird den Anforderungen der
TA Larm entsprochen.

c) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm (StraBe und Schiene) berechnet.

Die StraRenverkehrsbelastungen (DTV — durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) die Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamt-
gewicht, SV) auf der Bundesautobahn 39 wurden der automatischen Zahistelle der Bun-
desanstalt fur StraBenwesen entnommen.

Die Verkehrsbelastungen fir die Hamburger LandstraRe stammen aus einer schalltechni-
schen Voruntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 166 Lineburg. Fir die Hamburger Land-
stral3e, fur die keine Schwerverkehrsanteile vorlagen, wurden nach Vorgabe der RLS - 19
die maflRgebenden Schwerverkehrsanteile abhéngig von der Stralengattung vergeben.

Die Zahlen fir die Bundesautobahn 39 und die Hamburger LandstraRe wurden auf den
Prognosehorizont 2035/2040 hochgerechnet, wobei eine allgemeine Verkehrssteigerung
von etwa 0,5 Prozentpunkte pro Jahr einberechnet wurde (Hochrechnungsfaktor: 1,1).

Die Verkehrsbelastung fur die Daimlerstrale wurde gemaf aktueller Fachliteratur fur die
Gewerbeflachen dstlich der NHU Europe GmbH abgeschétzt.

Die Verkehrsbelastungen fur den DB-Schienenverkehr fur die Bahnstrecken Liineburg —
Hamburg (Bahnstrecken 1720 und 1153) (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie weitere Pa-
rameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deutschen Bahn
AG, Verkehrsdatenmanagement Berlin zur Verfliigung gestellt.

Im vorliegenden Fall ist der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant, da
aufgrund der vorliegenden Verkehrsbelastung auf den umliegenden Straf3enabschnitten
nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Stralenverkehr zu rechnen ist.
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Innerhalb der Baugrenzen des Plangeltungsbereichs wird der Orientierungswert von
65 dB(A) tags bis zu einem Abstand von etwa 84 zur Mitte der Bundesautobahn 39 uber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert von 69 dB(A) tags wird innerhalb des gesamten Plan-
geltungsbereichs eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich innerhalb des gesamten Plangeltungsbereichs Uberschrei-
tungen des Orientierungswerts von 55 dB(A) und des Immissionsgrenzwerts von 59 dB(A).

Die Anhaltswerte fur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wer-
den nicht erreicht.

SchutzmaBhahmen in Form von aktiven Larmschutzmaf3nahmen (Larmschutzwand und
Larmschutzwall) sind entlang der Bahnstrecke und der Bundesautobahn zum Schutz des
Wohngebiets vor Verkehrslarm bereits vorhanden. Der Orientierungswert wird im Tages-
zeitraum fur den sudwestlichen Bereich des Plangeltungsbereichs tberschritten. Der Im-
missionsgrenzwert wird im Tageszeitraum Uberall eingehalten. Ausnahmsweise zulassige
Wohnnutzung ist im gesamten Plangeltungsbereich nicht zulassig. Weitere aktive Larm-
schutzmalRnahmen kdnnten lediglich innerhalb des Plangeltungsbereichs festgesetzt wer-
den. Der Nutzen einer solchen aktiven LarmschutzmalRnahme stiinde daher in keinem Ver-
haltnis zum angestrebten Schutzzweck und den Kosten. Aus diesem Grund ist die Errich-
tung einer aktiven Larmschutzmalinahme innerhalb des Plangeltungsbereichs nicht zu
empfehlen.

Gesunde Arbeitsverhaltnisse kdnnen aufgrund der Bauweise, durch Grundrissgestaltung
(Verlegung der schitzenswerten Nutzungen auf die larmabgewandte Seite) oder passiven
Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz der Biiro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 (Januar 2018).

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tber die maflgeblichen Aul3en-
larmpegel gemaf DIN 4109 (Januar 2018). Die maf3geblichen AulRenlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fiir schutzbedurftige RAume dargestellt.

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass bei einem malRgeblichen AuRenlarmpegel von gréiRer
als 70 dB(A) mit erheblichem passivem Schallschutz und damit zusétzlichen Baukosten zu
rechnen ist.

Nachrichtlich wurden zudem die Auswirkungen aus Verkehrslarm durch die Hallenerweite-
rung auf das norddstlich benachbarte Wohngebiet geprift. Hierbei wurde bei einer freien
Schallausbreitung die Auswirkung des Verkehrslarms im Prognose-Nullfall mit dem Prog-
nose-Planfall verglichen. Es zeigt sich, dass sich im Tages- und Nachtzeitraum fur weite
Bereiche des Wohngebiets keine Auswirkungen durch die Hallenerweiterung ergeben. Im
direkten Nahbereich nordéstlich der Halle ergibt sich an den Baufeldern eine Reduktion des
Verkehrslarms um teilweise 2 dB(A). Fir die erste Baureihe, die nordlich der Hallenerwei-
terung liegt, ergeben sich im Tageszeitraum leichte Zunahmen, die unterhalb der Erheb-
lichkeitsschwelle von 1 dB(A) liegen. Im Nachtzeitraum sind fur diese Bereiche leichte Ver-
besserung maximal 1 dB(A) zu verzeichnen. Insgesamt zeigt sich, dass sich durch die Hal-
lenerweiterung Uberwiegend eine Verbesserung der Verkehrslarmsituation fir das
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Wohngebiet ergeben. Lediglich im Tageszeitraum kann es in einem sehr kleinen Bereich
aufgrund der Hallenreflexion zu einer Erh6hung von maximal 1 dB(A) kommen.

Abbildung 1: malgeblicher Au3enlarmpegel fir schutzbedurftige Raume, Maf3stab 1:2.000
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Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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6.2. Festsetzungen

a) Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Buronutzungen ist im jeweiligen Baufreistellungsverfahren oder Baungeh-
migungsverfahren der Schallschutz gegen Aul3enlarm (Gegenstand der bautechnischen
Nachweise) nach der DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Ausgabe 01/2018) nachzuweisen. Die
hierfir erforderlichen maf3geblichen Aul3enlarmpegel sind der planerischen Zurtickhaltung
folgend nachrichtlich in der Begriindung aufgefthrt.

(Hinweis 1 an den Planer: Die maRRgeblichen Aufl3enlarmpegel fur die im Baugenehmi-
gungsverfahren notwendigen bautechnischen Nachweise (Schallschutz gegen Auf3enlarm)
sind in Abbildung 1 der Begriindung zu entnehmen).

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 ist im Rah-
men des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung zur Einsicht bereitzuhalten und
hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen).

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 20. November 2023

erstellt durch: geprift durch:

Messstelle nach
§29b BImSchG
zur Ermittiung von
Gerauschemissionen

gez. >\ und -immissionen 5 gez.
Vittorio Naumann, Met. M.Sc. Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt
Projektingenieur Geschéftsfiihrender Gesellschafter
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7. Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG), Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 20211 S. 123), das zuletzt durch
Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert
worden ist;

[2] Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3786), zuletzt geé&ndert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 10. Sep-
tember 2021 (BGBI. | S. 4147, 4151);

[3] Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786), zu-
letzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021
(BGBI. 1 S. 1802, 1807);

[4] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt geandert durch Zweite Verordnung zur Anderung vom 04. November 2020,
in Kraft getreten am 01. Méarz 2021 (BGBI. | S. 2334);

[5] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchVwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503), zuletzt geédndert am 8. Juni
2017 durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

[6] DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
Juli 2023;

[7] DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Ori-
entierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023;

[8] DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018;

[9] DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen, Januar 2018;

Emissions-/Immissionsberechnung

[10] Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens, Buro Bosserhoff,
Marz 2023;

[11] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990;
[12] Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-19, Ausgabe 2019;

[13] Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes,  Verkehrslarmschutzverordnung  (16. BImSchV),
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Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), Stand 18. De-
zember 2014;

[14] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen, Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, 6. vollstandig Uberarbeitete
Auflage, 2007;

[15] Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Technischer Bericht zur Untersuchung der
LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, aus: Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft
1992, 16. Mai 1995;

[16] Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten, Larmschutz
in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2005;

[17] Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 275, Hessische
Landesanstalt fur Umwelt, 1999;

[18] Technischer Bericht zur Untersuchung von Gerauschemissionen von Anlagen zur
Abfallbehandlung und -verwertung sowie, Klaranlage, Hessisches Landesamt fir
Umwelt und Geologie, 2002;

[19] forum SCHALL, Umweltbundesamt Osterreich, November 2006;

[20] DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999;

[21] DIN EN ISO 717-1, Akustik - Bewertung der Schallddmmung in Gebauden und von
Bauteilen - Teil 1: Luftschalld@mmung November 2006;

[22] DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Miinchen, CadnaA® fur Windows™, Computerprogramm zur Be-
rechnung und Beurteilung von L&rmimmissionen im Freien, Version 2023 MR2
(64-Bit), (build: 201.5366), August 2023;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[23] Eingangsdaten fur schalltechnische Berechnungen, Deutsche Bahn AG, Verkehrs-
datenmanagement Berlin, Stand 12. Juni 2023;

[24] Geobasisdaten des Landes Niedersachsen, im Internet verfiigbar Uber das Trans-
parenzportal Hamburg;

[25] Schalltechnische Voruntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 166 ,Papenburg / Land-
wehr” in Luneburg, AMT Ingenieurgesellschaft mbH, Stand 09. April 2018;

[26] Verkehrsbelastungen des Jahres 2019 der BAB 39 (automatische Zahlstelle 3442),
Bundesanstalt fir StralRenwesen BASH, letzter Zugriff am 16. November 2023;
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[27] Bebauungsplan Nr. 10 Heereskamp Gemeinde Bardowick, Stand Oktober 1993;

[28] Bebauungsplan Nr. 1C ,Bardowick Sud-OST", Flecken Bardowick, Stand Januar
2019;

[29] Entwurf zur Satzung des Flecken Bardowick tGiber den vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
Nr. 47, GSP Ingenieurgesellschaft mbH, Stand Februar 2023;

[30] Betriebsbeschreibung der NHU Europe GmbH, Stand 25. Juli 2023;
[31] Informationen gemaf Ortstermin, LAIRM CONSULT GmbH, 01. November 2023.
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A 1.1  Ubersichtslageplan, MaRstab 1:7.000
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A 1.2 Lage der Quellen Nullfall (Bestand), Maf3stab 1:2.000
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A 1.3 Lage der Quellen Planfall (Bestand + Erweiterung), Mal3-
stab 1:2.000
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A2 Gewerbelarm

A 2.1 Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 3 4 5 [ e | 7 | 8
Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Anteil Kirzel tun T T T3 Tia
9 IKfz/ | Kfzl | Kfz/ | Kiz/
13 h 3h 8h 1h
NHU-Europe Bestand (Nullfall)
Pkw-Verkehre, Mitarb eiter
1 Bewegungen 42 100 % pkzu Zu 37 5
2 Gesamt pkab ab 37 5
31 steliplazl 14 | 330 |[RRR1] 12 2
4 pkabl ab 12 2
> Stellplatz 2 g | 1000 | P2 | 2 ! 1
6 pkab2 ab 7 1
! Stellplatz 3 11 | 260 PR3 | 10 1
8 pkab3 ab 10 1
9 Stellplatz 4 9 21% pkzu4 a 8 !
10 pkab4 ab 8 1
Lkw-Verkehre
Bewegungen 38 100 % lkzu 2u 34 4
8 Gesamt lkab ab 34
o Ladebereich 1 1 3% lkzul 4 L
10 Ikabl ab 1
11 Ladebereich 2 6 16 % lkzu2 A S L
12 Ikab2 ab 5 1
13 Ladebereich 3 9 24 % lkzu3 2 8 1
14 Ikab3 ab 8 1
15 Ladebereich 4 4 11% lkzud 2 4
16 Ikab4 ab 4
17 Ladebereich 5 8 21% lkzu’ a ! 1
18 Ikab5 ab 7 1
19 Ladebereich 6 10 26 % lkzu6 2 9 1
20 Ikab6 ab 9 1
21 Containerwechsel 100% conzu 2 1
22 conab ab 1
Sp 1 2 3 4 5 6 7
Anzahl der Vorgange bzw.
2 Vorgs kiirzel | Anteil tags nachts
e orgénge irze ntei
g g Trl Tr2 Tr3 Tr4
13 h 3h 1lh
Arbeiten im Freien
23| Elektro-Gabelstapler | estp | 100% | 50 h | | |
Fortsetzung folgende Seite ...
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Vil
Proj.Nr.: 23089.00

... Fortsetzung vorherige Seite
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8
Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Anteil Kirzel tun T T Tis Tea
9 [TKfz/ | Kizl | Kfz/ | Kiz/
13h 3h 8h 1lh
NHU-Europe mit Erweiterung (Planfall)
Pkw-Verkehre, Mitarb eiter
1 Bewegungen 52 100 % pkzue Zu 44 8
2 Gesamt pkabe ab 44 8
31 steliplatz1 14 | 279 [PRRULE] 12 2
4 pkable ab 12 2
S Stellplatz 2 8 15 % pkzuze 4 ! 1
6 pkab2e ab 7 1
! Stellplatz 3 11 | 2190 |RRRUSE] 2 9 2
8 pkab3e ab 9 2
o Stellplatz 4 o | 180p [PRRude] 2 8 1
10 pkab4e ab 8 1
11 Stellplatz 5 10 19 % pkzu5e 2u 8 2
12 (Erweiterung) pkab5e ab 8 2
Lkw-Verkehre
13 Bewegungen 61 100 % Ikzue zu 51 10
14 Gesamt Ikabe ab 51 10
15 Ladebereich 1 1 2% lkzule 4 1
16 lkable ab 1
17 Ladebereich 2 6 10 % lkzuze A > 1
18 Ikab2e ab 5 1
19 Ladebereich 3 9 15% lkzuge 4l 8 2
20 Ikab3e ab 8 2
21 Ladebereich 4 4 7% lkzude a 4
22 Ikab4e ab 4
23 Ladebereich 5 8 13 % lkzuSe a ! L
24 Ikab5e ab 7 1
251 | adebereich6 | 10 | 1606 |xzube | 8 2
26 Ikab6e ab 8 2
27 Ladebgrelch 7 11 18 % lkzu7e Zu 9 2
28 (Erweiterung) Ikab7e ab 9 2
29| Ladebereich 8 5 8% lkzu8e Zu 4 1
30 (Erweiterung) Ikab8e ab 4 1
31 Ladebgrelch 9 7 11 % lkzu9e Zu 6 1
32 (Erweiterung) Ikab9e ab 6 1
33 Containerwechsel 100% conzue 4l L
34 conabe ab 1
Sp 1 2 3 4 5 6 7
Anzahl der Vorgange bzw.
2 Voraa kiirzel | Anteil tags nachts
e organge urze ntei
g g Trl Tr2 Tr3 Tr4
13 h 3h 1lh
Arbeiten im Freien
35| Elektro-Gabelstapler | estp | 100% | 50 h | | |
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Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3:........ Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6-9:... Beurteilungszeitrdume wie folgt:
Tr:...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
Tr2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

=

Tis:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht mal3gebend);

T ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 221 Anséatze fur die flachenbezogenen immissionswirksamen Schall-
leistungspegel

spl 1 2 3 | 4 [ 5 ] 6 | 7
mittlere Schallleistungspegel

Ze| Kiirzel Gewerbeflache Hache Lw Lw 1.

tags |nachts tags Inachts

m2 dB(A) (pro m?) dB(A)

1| ge01 |Gewerbegebiet Ost 33.110 60,0 105,2

2 | ge02 |Gewerbegebiet Ost 15.850 60,0 102,0

3| ge03 |Gewerbegebiet Ost 2.510 60,0 94,0

4| ge04 |[Gewerbegebiet Ost 20.420 60,0 103,1

5| ge05 |Gewerbegebiet Ost 28.180 60,0 104,5

6 | ge06 |Gewerbegebiet Ost 25.700 60,0 104,1

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Flache;
Spalte 4 - 5:... flachenbezogener Schallleistungspegel;

Spalten 6-7: Schallleistungspegel.
A 2.2.2 Fahrbewegungen Pkw

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in An-
lehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [14] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [11]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fiir alle Larmquellen (Fahrzeugver-
kehr, Parkvorgénge) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in mittlere
Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Tabelle zeigt
den Ansatz.
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- IX
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

Sp

2 3] 4]l 5] 6 [ 7] 8] 9710

mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kurzel Fahrwegsbezeichnung v D, I, Dh g Deg | Ko | Luvrs
km /h|dB(A) m % dB(A)

Pkw-Fahrwege auf dem Betriebsgelénde (Bestand)

1 fl Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 1 30 -88 | 76 0,0 0,0 0,0 15 | 68,1
2 2 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 2 30 | -8,8 [ 40 00 | 00| 00| 15 [653
3 3 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 3 30 -8,8 | 38 0,0 0,0 0,0 1,5 [ 65,0
4 4 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 4 30 [ -88]126| 00 | 00| 00 ] 15 | 70,3
Pkw-Fahrwege auf dem Betriebsgeléande (Erweiterung)

5] 5 |Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 5 (Erweiterung) [ 30 J88]390] 00 oo ]oo]15]752

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1

Spalte 2

Spalte 3

Spalte 4

Spalte 5

Spalte 6

Spalte 7

Spalte 8

Spalte 9

Spalte 10

Bezeichnung der Larmquellen;

siehe Lageplane in Anlage A 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen.

Geschwindigkeitskorrekturen nach Gleichung 8 der RLS-90;
Langen der Fahrstrecke;
Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle nach Abschnitt
4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Korrekturen fir Steigungen und Gefalle nach Gleichung 9 der RLS-90;

Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen nach Tabelle 4 der RLS-
90 (hier Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm angesetzt);

Der Schallleistungspegel fiir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem Emis-
sionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu

Ly, =Lme +101g(1)+19,2dB(A).

Dabei ist | die tatsdchliche Fahrweglange unter Berlcksichtigung des Ho-
henunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den
unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lme: Schalldruckpegel in 25 m Ab-
stand von der Emissionsachse < Lw,,1 : Schallleistungspegel bezogen auf
eine Lange von 1 m).
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
Proj.Nr.: 23089.00 ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 223 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [16] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

sp] 1 2 3 a5 6 [ 7] 8] 9710
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kurzel Fahrwegsbezeichnung Lwo |Drang. |L&NgE] Ah g | Dsig | Dswo | Lwya
dB(A)|dB(A) m % dB(A)

Lkw-Fahrwege auf dem Betriebsgelande (Bestand)

1 k1 Lkw-Fahrten Ladebereichl 63 0,0 27 0,0 00 [ 00 ] 00 |773
2 Ikein |Lkw-Fahrten Eingangsbereich Sud 63 0,0 28 0,0 0,0 0,0 0,0 | 775
3 1k2 Lkw-Fahrten Ladebereich 2 63 0,0 | 59 0,0 0,0 | 00 | 0,0 | 80,7
4 k3 Lkw-Fahrten Ladebereich 3 63 0,0 90 0,0 0,0 0,0 0,0 | 825
5 k4 Lkw-Fahrten Ladebereich 4 63 0,0 ] 135 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 84,3
6 Ik5 |Lkw-Fahrten Ladebereich 5 63 0,0 | 182 [ 0,0 0,0 ] 00 | 0,0 [ 856
7 k6 Lkw-Fahrten Ladebereich 6 63 0,0 | 224 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 86,5
8 | Ikcon [Lkw-Fahrten Containerwechsel 63 0,0 | 96 0,0 0,0 ] 00 | 0,0 [ 828
9 k7 Lkw-Fahrten Ladebereich 7 (Erweiterung) 63 0,0 | 252 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 87,0
10 k8 Lkw-Fahrten Ladebereich 8 (Erweiterung) 63 0,0 | 310 | 0,0 0,0 | 00 | 0,0 | 87,9
11 k9 Lkw-Fahrten Ladebereich 9 (Erweiterung) 63 0,0 | 417 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 89,2
12| Ikrg Rangieren auf Rangierflache Lkw 63 5,0 30 0,0 0,0 0,0 0,0 | 82,8

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplane in Anlage A 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4......... Zuschlage flir Rangierfahrten;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle gleich behandelt);

Spalte 8......... Korrekturen fir Steigungen und Gefalle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stral3enoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10....... Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- Xl
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 2.2.4 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusétzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéangen (Ein- und Ausparken, TUrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu beriicksichtigen. Es finden die Ansétze der Park-
platzlarmstudie [14] Verwendung.

Sp[ 1 2 3| a5 6] 7] 8
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kurzel Vorgang T |(eén VTrgling|p|20 St|un|c<ie) | T
dB(A) B
1 park |Pkw-Parken (getrenntes Verfahren) 63 0 4 0 0 67,0
2 | parkl |Lkw-Parken aufBetriebsgeléande 63 14 3 0 0 ]800
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3.......... Ausgangsschallleistungen fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);
Spalte 4 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;
Spalte 5......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls
nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;
Spalte 6 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Stral3enoberflachen gemal Parkplatzlarm-

studie (bei getrenntem Verfahren gemaf3 Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7 ......... Zuschlage fir den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge gemaf Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8 ......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
A 2.25 Anlieferungen, Arbeiten im Freien

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fur einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellit.

Sp 1 2 | 3] 4]s
mittlere
Schallleistungspegel

Ze Vorgang
Lwo | K | Te [Lwes
dB(A) min. |dB(A)

Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke Innenrampe mit
. 1Vorgang | 80,0 0,0 | 60 |80,0
1 Torrandabdichtung

) ladg |Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke Innenrampe 50 Vorgange| 97,0 | 0,0 60 | 97,0
3 egab |Elektrostapler 1-2 t Nutzlast mittlerer Arbeitszyklus 90,0 0,0 | 60 | 90,0
4 egaba |Elektrostapler (Verladen AuRenbereich) 90,0 3,0 | 30 | 90,0
5 [ conauf |Abrollcontainer aufnehmen (Lkw mit Hakenliftsystem) 107,01 4,0 1 93,2
6 | conab |Abrollcontainer absetzen (Lkw mit Hakenliftsystem) 109,0] 7,0 1 98,2
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Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 2.2.6 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [21], Tankstellenlarmstudie [17] und
Herstellerangaben).

Sp 1 2 | 3] 4 | 5] 6 | 7] 8] 910
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz|63 Hz[125 Hz| 250 Hz[500 Hz| 1 kHz |2 kHz |4 kHz |8 kHz
dB(A)
Pkw-Anfahrten
1 parkfahr (Tankstellenlarmstudie -8 -6 -14 -9 -9 -9 -11 | -18
1991)
Parken an P+R-Anlagen,
arithm. Mittel (aus
2 parkpr Tankstellenlarmstudie 14 12 15 9 6 6 8 14
abgeleitet)
Lkw-Fahrt, mittlere
3 Ikfahrt Drehzahl (1500 min-1) -24 -14 -12 -7 -4 -5 -12 | -17
(Ladeldrmstudie 1995)
LKW-Verladung (Paletten)
5 Ikladep (Erfahrungswerte / eigene -33 -24 -10 -4 -7 -9 -13 | -19 | -25

Messungen)
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-

plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

Xl

Proj.Nr.: 23089.00

A 2.2.7 Abschéatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fur jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu beriicksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhéangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fur die Einzelfehler getroffen:

. R rel. +o -c Owmi
EingangsgroRe Mittel
gangsg Fehler ["dB(A) | dB(A) | dB(A)

Basisschallleistung Lo, Pkw-Fahrt — 25 25 25
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ly, Ladearbeiten — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ly, Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ly, Containerwechsel — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ly, Arbeiten im Freien — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange || +10% 0,4 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +20% 0,8 1,0 0,9

Einwirkzeit T, Rangieren +20% 0,8 1,0 0,9

Einwirkzeit T, Containerwechsel +20% 0,8 1,0 0,9
Dauer/Anzahl der Vorgénge +20% 0,8 1,0 0,9
Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3] a1 5 | & | 7 8

Einzelstandardabweichung Gesamt
Ze Vorgang
OLwo | OiL | Oy | Ot | OLwrl | Oanzah! OLwA
dB(A)

Parkvorgéange

1 | parkpkw [Stellplatzanlage 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
2 | parklkw |Lkw-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung)

2 | pkwfahr [Pkw-Fahrstrecken 25 0,4 0,9 — 2,7 0,9 2,8
3| Ikwfahr |Lkw -Fahrstrecken 3,0 04 0,9 — 3,2 0,9 3,3
4 | lkwrang |Lkw -Rangieren 3,0 0,9 0,9 — 3,3 0,9 34
Betriebsvorgénge

5 lad Ladearbeiten 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
6 cont Containerwechsel 3,0 — — 0,9 3,1 0,9 3,3
Arbeiten im Freien

7 | arb |Arbeiten im Freien || 3,0 | — — | — | 3,0 — || 3,0

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 20. November 2023

20. November 2023

23089.00 bericht.docx



XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
Proj.Nr.: 23089.00 ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 2.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche

sp| 1 2 | 3] 4[5 ] 6 7 | 8 9 [ 10 | 11 | 12
Vorgange Emissionen Lw OoLw
Anzahl Lw Basis t t
ze | Quelle | \ . n vl mRz |orz | " |aB@a)
Kurzel =
% Trl | Tr2 Tr4 d B(A) d B(A)

NHU-Europe Bestand (Nullfall)
Pkw-Fahrten
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 1

1 pkzul | 100,0 12 2 fl 68,1 69,01 67,5

2 pfl pkabl | 100,0 12 2 fl 68,1 69,0( 67,5

3 pfl 72,00 705 2,8
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 2

4 pkzu2 | 100,0 7 1 f2 65,3 63,6/ 62,3

5 pf2 pkab2 | 100,0 7 1 f2 65,3 63,6 62,3

6 pf2 66,6| 65,3 2,8
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 3

7 pkzu3 | 100,0 10 1 f3 65,0 64,5 63,4

8 pf3 pkab3 | 100,0 10 1 f3 65,0 64,5| 63,4

9 pf3 67,5| 66,4 2,8
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 4

10 pkzu4 | 100,0 8 1 4 70,3 69,0 67,8

11 pf4 pkab4 | 100,0 8 1 4 70,3 69,0/ 67,8

12 pf4 72,0 708 2,8
Mitarb eiter-Stellplatz 1 (14 Stellplatze)

13 pkzul | 100,0 12 2 park 67,0 68,0/ 66,4

14 | stpll |[ pkabl | 100,0 12 2 park 67,0 68,0 66,4

15 stpll 710| 694 3,1
Mitarb eiter-Stellplatz 2 (8 Stellplatze)

16 pkzu2 | 100,0 7 1 park 67,0 65,4 64,0

17 | stpl2 |[ pkab2 | 100,0 7 1 park 67,0 65,4| 64,0

18 stpl2 68,4| 67,0 3,1
Mitarb eiter-Stellplatz 3 (11 Stellplatze)

19 pkzu3 | 100,0 10 1 park 67,0 66,4 654

20 | stpl3 pkab3 | 100,0 10 1 park 67,0 66,4 654

21 stpl3 69,4 684 3,1
Mitarb eiter-Stellplatz 4 (9 Stellplatze)

22 pkzu4 | 100,0 8 1 park 67,0 65,7 64,5

23| stpl4 pkab4 | 100,0 8 1 park 67,0 65,7 64,5

24 stpl4 68,7| 675 3,1

Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten Ladebereichl

25 lkzul | 100,0 1 k1 77,3 65,3 65,3

26 If1 lkabl | 100,0 1 Ik1 77,3 65,3 65,3

27 If1 68,3| 68,3 3,3
Lkw-Fahrten Eingangsbereich Siid

28 Ikzu 100,0 34 4 Ikein 77,5 82,4| 81,2

29 | Ifein lkab | 100,0 34 4 Ikein 77,5 82,4 81,2

30 Ifein 854 84,2 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 2

31 lkzu2 | 100,0 5 1 k2 80,7 78,2 76,4

32 If2 lkab2 | 100,0 5 1 Ik2 80,7 78,2 76,4

33 If2 81,2 794 3,3

Fortsetzung folgende Seite ...
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... Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp 1 2 | 3] 4[5 ] 6 7 | 8 9 [ 10 | 11 | 12
Vorgange Emissionen Lw OLwr
Anzahl Lw pasis t t
ze | Quelle |\ vrsel [P t ) lwal mRZ |orz | " |aBea)
Kirzel ~
% T Tio Tia dB(A) dB(A)
Lkw-Fahrten Ladebereich 3
34 lkzu3 | 100,0 8 1 Ik3 82,5 81,3|] 80,0
35 If3 lkab3 | 100,0 8 1 Ik3 82,5 81,3] 80,0
36 If3 84,3] 83,0 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 4
37 lkzu4 | 100,0 4 k4 84,3 78,3 78,3
38 If4 lkab4 | 100,0 4 Ik4 84,3 78,3 78,3
39 If4 81,3|] 81,3 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 5
40 lkzu5 | 100,0 7 1 Ik5 85,6 84,01 82,6
41 If5 Ilkab5 | 100,0 7 1 Ik5 85,6 84,01 82,6
42 If5 87,0/ 85,6 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 6
43 lkzu6 | 100,0 9 1 Ik6 86,5 85,6| 845
44 If6 lkab6 | 100,0 9 1 Ik6 86,5 85,6| 845
45 If6 88,6 87,5 3,3
Lkw-Fahrten Containerwechsel
46 conzu | 100,0 1 Ikcon 82,8 70,8| 70,8
47 | lIfcon conab | 100,0 1 Ikcon 82,8 70,8 70,8
48 Ifcon 73,8| 73,8 3,3
Lkw-Rangieren Ladebereich 1
49 lkzui [1000] 1] | | krg | 828 70,7 707
rangl
50 rangl 70,7 70,7 3,3
Lkw-Parkflache 1
51 lkzul | 100,0 1 parkl 80,0 68,0 68,0
52 | pstil lkabl | 100,0 1 parkl 80,0 68,0 68,0
53 pstll 71,01 71,0 3,1
Lkw-Rangieren Ladebereich 3
54 lkzu3 [1000] 8] 1] | kg | 828 81,5 803
rang3
55 rang3 81,5| 80,3 3,3
Lkw-Parkflache 3
56 lkzu3 | 100,0 8 1 parkl 80,0 78,71 775
57 | psti3 lkab3 | 100,0 8 1 parkl 80,0 78,71 775
58 pstl3 81,7 80,5 3,1
Lkw-Rangieren 4 (Ladebereich 4 Innen fur Silo)
59 lkzua | 1000/ 4] | | kg | 828 76,8] 768
rang4
60 rang4 76,8| 76,8 3,3
Parkflache-Lkw 4 (Silo Lkw)
61 lkzu4 | 100,0 4 parkl 80,0 74,01 74,0
62 | pstl4 lkab4 | 100,0 4 parkl 80,0 7401 74,0
63 pstl4 7701 77,0 3,1
Lkw-Rangieren Ladebereich 6
64 lkzue [1000] 9] 1] | kg | 828 81,9] 80,7
rang6
65 rang6 81,9| 80,7 3,3
Lkw-Parkflache 6
66 lkzu6 | 100,0 9 1 parkl 80,0 79,1 78,0
67 | pstl6 Ilkab6 | 100,0 9 1 parkl 80,0 79,1 78,0
68 pstl6 82,1 81,0 3,1
Fortsetzung folgende Seite ...
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... Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 112 [ 12
Vorgange Emissionen Lw OLwr
Anzahl Lw Basis t t
ze | Quelle |\ irzel [P t ) twal mRZ |orz | " |aBea)
Kirzel -
% T Tio Tia dB(A) dB(A)
Containerwechsel
69 conzu | 100,0 1 parkl 80,0 68,0 68,0
70 conab | 100,0 1 parkl 80,0 68,0 68,0
71 cont conzu | 100,0 1 Ikrg 82,8 70,71 70,7
72 conzu | 300,0 3 conauf 93,2 859| 859
73 conab | 300,0 3 conab 98,2 90,9 90,9
74 cont 92,2 92,2 3,3
E-Staplerfahrten
75 | ostap 25 [ 100,0] 5,0 h] | | egab | 900 84,9 84,9
76 estap 849| 84,9 3,0
Lkw-Ladezonen
Ladezone Rampe Ladebereich 1
7] lkzul |100,0] 1] | | ladg | 97,0 84,9| 84,9
adrl
78 ladrl 849 84,9 3,1
Ladebereich AuRen 2 (Be- und Entladung Stapler)
79 Ikzu2 100,0 5 1 parkl 80,0 775 75,7
80 lkab2 | 100,0 5 1 parkl 80,0 775 757
81 | lada2 Ikzu2 | 100,0 5 1 Ikrg 82,8 80,3| 78,5
82 lkzu2 | 100,0 5 1 egaba 90,0 87,5| 85,7
83 lada2 88,9 87,1 3,1
Ladezone Rampe Ladebereich 1
84| | lkzu3 | 1000/ 8] 1] | ladg | 970 95,7] 945
adr3
85 ladr3 95,7 945 3,1
Ladebereich AuRen 5 (Be- und Entladung Stapler)
86 Ikzu5 | 100,0 7 1 parkl 80,0 784 77,0
87 lkab5 | 100,0 7 1 parkl 80,0 784 77,0
88 | ladab Ikzu5 | 100,0 7 1 Ikrg 82,8 81,1 79,8
89 Ilkzu5 | 100,0 7 1 egaba 90,0 88,4| 87,0
90 ladab5 89,8 88,4 3,1
Ladezone Rampe Ladebereich 6
9| e [tkzuo [1000] 9] 1] | ladg | 97,0 96,1] 94,9
92 ladré 96,1 94,9 3,1
NHU-Europe Bestand (Nullfall)
Pkw-Fahrten
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 1
93 pkzule | 100,0 12 2 fl 68,1 69,0 67,5
94 | pfle | pkable | 100,0 12 2 f1 68,1 69,0/ 67,5
95 pfle 72,01 705 2,8
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 2
96 pkzu2e | 100,0 7 1 f2 65,3 63,6 62,3
97 | pf2e |[ pkab2e | 100,0 7 1 f2 65,3 63,6 62,3
98 pf2e 66,6 65,3 2,8
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 3
99 pkzu3e | 100,0 9 2 f3 65,0 65,3 63,4
100| pf3e | pkab3e | 100,0 9 2 f3 65,0 65,3 63,4
101 pfde 68,3| 66,4 2,8
Fortsetzung folgende Seite ...
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XVII
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

... Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp 1 2 | 3] a5 | s 7 8 9 | 10| 11 ] 12
Vorgéange Emissionen Lw OLw s
ze | Quelle ) Anzahl Lw Basis t t n
Kirzel P t Kiirzel Lw 1 mRZ oRZ dB(A)
% | Ta | To | Tu | 2 [dBA) dB(A)
Mitarb eiter-Pkw-Verkehre 4
102 pkzude | 100,0 8 1 f4 70,3 69,0] 67,8
103| pfde | pkab4e | 100,0 8 1 f4 70,3 69,0/ 67,8
104 pfde 72,0| 70,8 2,8
Mitarb eiter-Pkw-Fahrten 5 (Erweiterung)
105 pkzu5e | 100,0 8 2 5 75,2 751 73,1
106| pf5e | pkab5e | 100,0 8 2 5 75,2 751 731
107 pfce 78,1 76,1 2,8
Mitarb eiter-Stellplatz 1 (14 Stellplatze)
108 pkzule | 100,0 12 2 park 67,0 68,0 66,4
109| stplle || pkable | 100,0 12 2 park 67,0 68,0/ 66,4
110 stplle 71,0 69,4 3,1
Mitarb eiter-Stellplatz 2 (8 Stellplatze)
111 pkzu2e | 100,0 7 1 park 67,0 65,4 64,0
112| stpl2e | pkab2e | 100,0 7 1 park 67,0 65,4 64,0
113 stpl2e 68,4| 67,0 3,1
Mitarb eiter-Stellplatz 3 (11 Stellplatze)
114 pkzu3e | 100,0 9 2 park 67,0 67,3 654
115| stpl3e | pkab3e | 100,0 9 2 park 67,0 67,3| 654
116 stpl3e 70,3| 68,4 3,1
Mitarbeiter-Stellplatz 4 (9 Stellplatze)
117 pkzude | 100,0 8 1 park 67,0 65,7| 64,5
118| stplde | pkab4e | 100,0 8 1 park 67,0 65,7 64,5
119 stplde 68,7| 67,5 3,1
Mitarb eiter-Stellplatz 5 (10 Stellplatze) (Erweiterung)
120 pkzu5e | 100,0 8 2 park 67,0 67,0 65,0
121| stpl5e [ pkab5e | 100,0 8 2 park 67,0 67,0/ 65,0
122 stpl5e 70,0 68,0 3,1
Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten Ladebereichl
123 Ilkzule | 100,0 1 k1 77,3 65,3| 65,3
124 Ifle Ilkable | 100,0 1 Ikl 77,3 65,3 65,3
125 Ifle 68,3| 68,3 3,3
Lkw-Fahrten Eingangsbereich Sid
126 Ikzue | 100,0 51 10 Ikein 77,5 85,0/ 83,3
127| Ifeine Ikabe | 100,0 51 10 Ikein 77,5 85,0 83,3
128 Ifeine 88,0| 86,3 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 2
129 Ikzu2e | 100,0 5 1 k2 80,7 78,2 764
130| If2e Ikab2e | 100,0 5 1 Ik2 80,7 78,2 76,4
131 If2e 81,2 79,4 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 3
132 Ikzu3e | 100,0 8 2 k3 82,5 82,5| 80,5
133| If3e Ilkab3e | 100,0 8 2 Ik3 82,5 82,5| 80,5
134 If3e 85,5 835 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 4
135 Ikzude | 100,0 4 k4 84,3 78,3| 78,3
136 Ifde Ikab4e | 100,0 4 Ik4 84,3 78,3| 78,3
137 If4e 81,3 81,3 3,3
Fortsetzung folgende Seite ...

LAIRM CONSULT GmbH 20. November 2023 23089.00 bericht.docx

gedruckt: 20. November 2023



XVII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
Proj.Nr.: 23089.00 ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

... Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp 1 2 | 3] 4[5 ] 6 7 | 8 9 [ 10 | 11 | 12
Vorgéange Emissionen Lw OLwr
Anzahl Lw Basis t t
Ze | Quelle |\ irzel [P t ) el mRZ |orz | " |aBea)
Kirzel ~
% T T2 Tia dB(A) dB(A)
Lkw-Fahrten Ladebereich 5
138 Ikzu5e | 100,0 7 1 Ik5 85,6 84,01 82,6
139| If5e Ikab5e [ 100,0 7 1 Ik5 85,6 84,01 82,6
140 If5e 87,01/ 85,6 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 6
141 Ikzu6e | 100,0 8 2 k6 86,5 86,5 84,5
142| Ifée Ikab6e | 100,0 8 2 Ik6 86,5 86,5 84,5
143 If6e 89,5| 875 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 7 (Erweiterung)
144 Ikzu7e | 100,0 9 2 k7 87,0 87,3| 854
145| |If7e Ikab7e [ 100,0 9 2 Ik7 87,0 87,3] 854
146 If7e 90,3| 88,4 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 8 (Erweiterung)
147 Ikzu8e | 100,0 4 1 k8 87,9 84,9| 829
148| If8e Ikab8e | 100,0 4 1 Ik8 87,9 84,9] 829
149 If8e 87,9| 85,9 3,3
Lkw-Fahrten Ladebereich 9 (Erweiterung)
150 Ikzu9e | 100,0 6 1 k8 87,9 85,9 84,3
151| [fe Ilkab9e | 100,0 6 1 Ik8 87,9 85,9| 84,3
152 If9e 88,9 87,3 3,3
Lkw-Fahrten Containerwechsel
153 conzue | 100,0 1 Ikcon 82,8 70,8| 70,8
154| lfcone || conabe | 100,0 1 Ikcon 82,8 70,8| 70,8
155 Ifcone 73,8| 73,8 3,3
Lkw-Rangieren Ladebereich 1
156 lkzule [100,0] 1] | | kg | 828 70,7 707
rangle
157 rangle 70,7 70,7 3,3
Lkw-Parkflache 1
158 Ikzule | 100,0 1 parkl 80,0 68,0/ 68,0
159| pstlle || Ikable | 100,0 1 parkl 80,0 68,01 68,0
160 pstlle 710 71,0 3,1
Lkw-Rangieren Ladebereich 3
161 lkzuze [ 1000 8] 2] | kg | 828 82,8| 80,7
rang3e
162 rang3e 82,8 80,7 3,3
Lkw-Parkflache 3
163 Ikzu3e | 100,0 8 2 parkl 80,0 80,0 78,0
164 | psti3e || Ikab3e | 100,0 8 2 parkl 80,0 80,0 78,0
165 psti3e 83,0 81,0 3,1
Lkw-Rangieren 4 (Ladebereich 4 Innen fur Silo)
166 lkzude | 1000/ 4] | | kg | 828 76,8] 768
rang4e
167 rang4e 76,8| 76,8 3,3
Parkflache-Lkw 4 (Silo Lkw)
168 Ilkzude | 100,0 4 parkl 80,0 74,01 74,0
169 | pstlde || lkab4e | 100,0 4 parkl 80,0 74,01 74,0
170 pstlde 77,01 77,0 3,1
Lkw-Rangieren Ladebereich 6
171 ce | kzuée | 1000] 8] 2] | krg | 828 82,8| 80,7
172] 4"9%¢ rang6e 82,8] 807 33
Fortsetzung folgende Seite ...
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XIX
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

... Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | s 9 | 10 | 112 [ 12
Vorgange Emissionen Lw OLwr
Anzahl Lw Basis t t
ze | Quelle |\ irzel [P t ) twal mRZ |orz | " |aBea)
Kirzel -
% T Tio Tia dB(A) dB(A)

Lkw-Parkflache 6
173 Ikzu6e | 100,0 8 2 parkl 80,0 80,0/ 78,0
174 | pstlée || Ikab6e | 100,0 8 2 parkl 80,0 80,0/ 78,0
175 pstl6e 83,0 81,0 3,1
Lkw-Rangieren Ladebereich 7 (Erweiterung)
176 lkzu7e [ 1000 9] 2] | kg | 828 83,0] 811

rang7e
177 rang7e 83,0 81,1 3,3
Lkw-Parkflache 7 (Erweiterung)
178 Ikzu7e | 100,0 9 2 parkl 80,0 80,3| 784
179| pstli7e || lkab7e | 100,0 9 2 parkl 80,0 80,3| 78,4
180 pstl7e 83,3 81,4 3,1
Lkw Rangieren Ladebereich 9 (Erweiterung)
181 lkzu7e | 1000/ 9o 2] | kg | 828 83,0 811

rang9e
182 rang9e 83,0/ 81,1 3,3
Lkw Parkbereich 9 (Erweiterung)
183 Ikzu7e | 100,0 9 2 parkl 80,0 80,3| 784
184 | psti9e || Ikab7e | 100,0 9 2 parkl 80,0 80,3| 78,4
185 psti9e 83,3 81,4 31
Containerwechsel
186 conzu | 100,0 1 parkl 80,0 68,0 68,0
187 conab | 100,0 1 parkl 80,0 68,0 68,0
188 conte |l conzu 100,0 1 Ikrg 82,8 70,7 70,7
189 conzu | 300,0 3 conauf 93,2 859| 859
190 conab | 300,0 3 conab 98,2 90,9] 90,9
191 conte 92,21 92,2 3,3
E-Staplerfahrten
192 estp |100,0]/5,0 h| | | egab | 900 84,9 84,9

estape
193 estape 849| 84,9 3,0
Lkw-Ladezonen
Ladezone Rampe Ladebereich 1
194] | lkzule | 1000 1] | | ladg | 970 84,9 84,9

adrle
195 ladrle 84,9 849 3,1
Ladebereich AuRen 2 (Be- und Entladung Stapler)
196 Ikzu2e | 100,0 5 1 parkl 80,0 775| 757
197 Ikab2e | 100,0 5 1 parkl 80,0 775 75,7
198 | lada2e || lkzu2e | 100,0 5 1 Ikrg 82,8 80,3| 78,5
199 Ikzu2e | 100,0 5 1 egaba 90,0 87,5| 85,7
200 lada2e 88,9 87,1 3,1
Ladezone Rampe Ladebereich 1
201 | lkzude | 1000/ 8] 2] | ladg | 970 97,0] 949

adr3e
202 ladr3e 97,01 949 3,1
Ladebereich AuRen 5 (Be- und Entladung Stapler)
203 Ikzu5e | 100,0 7 1 parkl 80,0 78,4 77,0
204 Ikab5e | 100,0 7 1 parkl 80,0 78,4 77,0
205| ladab5e | Ikzu5e | 100,0 7 1 Ikrg 82,8 81,1 79,8
206 Ikzu5e | 100,0 7 1 egaba 90,0 88,4| 87,0
207 lada5e 89,8] 884 3,1

Fortsetzung folgende Seite ...
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XX

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-

Proj.Nr.: 23089.00 ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-

plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

... Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp 1 2 | 3| 4| 5 | 6 7 | 8 9 | 10| 11 ] 12
Vorgange Emissionen Lw OLw s
Anzahl Lw Basis t t

Ze uelle : n

Q Kiirzel P t . Lw.ra mRZ oRZ dB(A)

Kirzel
% | To | To | Ta dB(A) dB(A)

Ladezone Rampe Ladebereich 6
208 lkzuee | 1000 8] 2] | ladg | 970 97,0] 949

ladr6e
209 ladrée 97,01 949 3,1
Ladezone Rampe Ladebereich 7 (Erweiterung)
210 lkzu7e | 1000/ 9o 2] | ladg | 97,0 97,2] 954

ladr7e
211 ladr7e 97,2 95,4 3,1
Lkw Ladebereich Au3en 8 (Be- und Entladung Stapler) (Erweiterung)
212 Ikzu8e | 100,0 4 1 parkl 80,0 7701 749
213 Ikab8e | 100,0 4 1 parkl 80,0 7701 749
214| lada8e | Ikzu8e | 100,0 4 1 Ikrg 82,8 79,8 77,7
215 Ikzu8e | 100,0 4 1 egaba 90,0 87,01 84,9
216 lada8e 88,4| 86,3 3,1
Ladezone Rampe Ladebereich 9 (Erweiterung)
217 lkzuge | 1000/ 6] 1] | ladg | 97,0 949] 934

ladr9e
218 ladr9e 94,9| 934 3,1

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......
Spalte 2......
Spalte 3......

...Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;

...Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 4 - 6 in Anlage A 2; der Beurteilungszeitraum

nachts umfasst eine Stunde (T.).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgangen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfugige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1mdéglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnun-
gen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen flr einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2.2

bis A 2.2.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-

Spalte 12....

beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe

einer Standardabweichung fur die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.)
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XXI
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 2.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel fiir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 [ 2 [ 3 4 s [ 6 [ 7
Schallleistungs-
e Larmquelle BZZSM?::V tal‘;;lesurte|tI:;1i;spegeI
nachts
mRZ | oRZ
Gruppe | Bezeichnung [ Kirzel Kiirzel dB(A)
Bestandsbetrieb (Nullfall)
1 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 1 pfl parkfahr 72,0 70,5 -
2 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 2 pf2 parkfahr 66,6 65,3 -
3 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 3 pf3 parkfahr 67,5 66,4 -
4 Pkw-Verkehre Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 4 pfd parkfahr 72,0 70,8 -
5 Mitarbeiter-Stellplatz 1 (14 Stellplatze) stpll parkpr 71,0 69,4 -
6 Mitarbeiter-Stellplatz 2 (8 Stellplatze) stpl2 parkpr 68,4 67,0 -
7 Mitarbeiter-Stellplatz 3 (11 Stellplatze) stpl3 parkpr 69,4 68,4 -
8 Mitarbeiter-Stellplatz 4 (9 Stellplatze) stpl4 parkpr 68,7 67,5 -
9 Lkw-Fahrten Ladebereichl If1 Ikfahrt 68,3 68,3 -
10 Lkw-Fahrten Eingangsbereich Sud Ifein Ikfahrt 85,4 84,2 -
11 Lkw-Fahrten Ladebereich 2 If2 Ikfahrt 81,2 79,4 -
12 Lkw-Fahrten Ladebereich 3 1f3 Ikfahrt 84,3 83,0 -
13 Lkw-Fahrten Ladebereich 4 If4 Ikfahrt 81,3 81,3 -
14 Lkw-Fahrten Ladebereich 5 If5 Ikfahrt 87,0 85,6 -
15 Lkw-Fahrten Ladebereich 6 If6 Ikfahrt 88,6 87,5 -
16 Lkw-Verkehre Lkw-Fahrtgn ContainenNephsel Ifcon Ikfahrt 73,8 73,8 -
17 und Arbeiten Lkw-Rangieren Ladebereich 1 rangl Ikfahrt 70,7 70,7 -
18| . . Lkw-Parkflache 1 pstll parkpr 71,0 71,0 -
19 im Freien Lkw-Rangieren Ladebereich 3 rang3 Ikfahrt 81,5 80,3 -
20 Lkw-Parkflache 3 pstli3 parkpr 81,7 80,5 -
21 Lkw-Rangieren 4 (Ladebereich 4 Innen fir Silo) rang4 Ikfahrt 76,8 76,8 -
22 Parkflache-Lkw 4 (Silo Lkw) pstl4 parkpr 77,0 77,0 -
23 Lkw-Rangieren Ladebereich 6 rang6 Ikfahrt 81,9 80,7 -
24 Lkw-Parkflache 6 pstl6 parkpr 82,1 81,0 -
25 Containerwechsel cont alltief 92,2 92,2 -
26 E-Staplerfahrten estap alltief 84,9 84,9 -
27 Ladezone Rampe Ladebereich 1 ladrl Ikladep 84,9 84,9 -
28| Ladebereiche |Ladebereich AuBen 2 (Be- und Entladung Stapler) lada2 Ikladep 88,9 87,1 -
29| (AuBenund [Ladezone Rampe Ladebereich 3 ladr3 Ikladep 95,7 94,5 -
30| Rampen) |Ladebereich AuBen5 (Be-und Entladung Stapler) lada5 Ikladep 89,8 88,4 -
31 Ladezone Rampe Ladebereich 6 ladré Ikladep 96,1 94,9 -
Fortsetzung folgende Seite ...
LAIRM CONSULT GmbH 20. November 2023 23089.00 bericht.docx

gedruckt: 20. November 2023



XXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
Proj.Nr.: 23089.00 ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

... Fortsetzung vorherige Seite
Sp 1 | 2 3 4 5 6 7
Schallleistungs-
Basis- Oktav Beurteilungspegel
Ze Larmquelle Spek
pektrum tags | tags
nachts
mRZ oRZ
Gruppe | Bezeichnung [ Kiirzel Kiirzel dB(A)
Bestandsbetrieb mit Erweiterung (Planfall)
32 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 1 pfle parkfahr 72,0 70,5 -
33 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 2 pf2e parkfahr 66,6 65,3 -
34 Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 3 pfde parkfahr 68,3 66,4 -
35 Mitarbeiter-Pkw-Verkehre 4 pfde parkfahr 72,0 70,8 -
36 Pkw-Verkehre Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 5 (Erweiterung) pfse parkfahr 78,1 76,1 -
37 Mitarbeiter-Stellplatz 1 (14 Stellplatze) stplle parkpr 71,0 69,4 -
38 Mitarbeiter-Stellplatz 2 (8 Stellplatze) stpl2e parkpr 68,4 67,0 -
39 Mitarbeiter-Stellplatz 3 (11 Stellplatze) stpl3e parkpr 70,3 68,4 -
40 Mitarbeiter-Stellplatz 4 (9 Stellplatze) stplde parkpr 68,7 67,5 -
41 Mitarbeiter-Stellplatz 5 (10 Stellplatze) (Erweiterung) stpl5e parkpr 70,0 68,0 =
42 Lkw-Fahrten Ladebereichl Ifle Ikfahrt 68,3 68,3 -
43 Lkw-Fahrten Eingangsbereich Sud Ifeine Ikfahrt 88,0 86,3 -
44 Lkw-Fahrten Ladebereich 2 If2e Ikfahrt 81,2 79,4 -
45 Lkw-Fahrten Ladebereich 3 I1f3e Ikfahrt 85,5 83,5 -
46 Lkw-Fahrten Ladebereich 4 If4e Ikfahrt 81,3 81,3 -
47 Lkw-Fahrten Ladebereich 5 If5e Ikfahrt 87,0 85,6 -
48 Lkw-Fahrten Ladebereich 6 If6e Ikfahrt 89,5 87,5 -
49 Lkw-Fahrten Ladebereich 7 (Erweiterung) If7e Ikfahrt 90,3 88,4 -
50 Lkw-Fahrten Ladebereich 8 (Erweiterung) If8e Ikfahrt 87,9 85,9 -
51 Lkw-Fahrten Ladebereich 9 (Erweiterung) If9e Ikfahrt 88,9 87,3 -
52 Lkw-Fahrten Containerwechsel Ifcone Ikfahrt 73,8 73,8 -
53| Lkw-Verkehre |Lkw-Rangieren Ladebereich 1 rangle Ikfahrt 70,7 70,7 -
54| und Arbeiten [Lkw-Parkflache 1 pstlle Ikfahrt 71,0 71,0 -
55 im Freien |Lkw-Rangieren Ladebereich 3 rang3e Ikfahrt 82,8 80,7 -
56 Lkw-Parkflache 3 psti3e Ikfahrt 83,0 81,0 -
57 Lkw-Rangieren 4 (Ladebereich 4 Innen fur Silo) rang4e Ikfahrt 76,8 76,8 -
58 Parkflache-Lkw 4 (Silo Lkw) pstl4e Ikfahrt 77,0 77,0 -
59 Lkw-Rangieren Ladebereich 6 rang6e parkpr 82,8 80,7 -
60 Lkw-Parkflache 6 psti6e Ikfahrt 83,0 81,0 -
61 Lkw-Rangieren Ladebereich 7 (Erweiterung) rang7e parkpr 83,0 81,1 -
62 Lkw-Parkflache 7 (Erweiterung) pstl7e Ikfahrt 83,3 814 -
63 Lkw Rangieren Ladebereich 9 (Erweiterung) rang9e parkpr 83,0 81,1 -
64 Lkw Parkbereich 9 (Erweiterung) pstl9e Ikfahrt 83,3 81,4 -
65 Containerwechsel conte parkpr 92,2 92,2 -
66 E-Staplerfahrten estape alltief 84,9 84,9 -
67 Ladezone Rampe Ladebereich 1 ladrle Ikladep 84,9 84,9 -
68 Ladebereich Auen 2 (Be- und Entladung Stapler) lada2e Ikladep 88,9 87,1 -
69 Ladebereiche Ladezone Rampe Ladebereich 3 ladr3e Ikladep 97,0 94,9 -
70 (AuRen und Ladebereich Auen 5 (Be- und Entladung Stapler) lada5e Ikladep 89,8 88,4 -
71 Rampen) Ladezone Rampe Ladebereich 6 ladr6e Ikladep 97,0 94,9 -
72 Ladezone Rampe Ladebereich 7 (Erweiterung) ladr7e Ikladep 97,2 95,4 -
73 Lkw Ladebereich AuBen 8 (Be- und Entladung Stapler) (Erweiterung) | lada8e Ikladep 88,4 86,3 -
74 Ladezone Rampe Ladebereich 9 (Erweiterung) ladr9e Ikladep 94,9 93,4 -
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XX
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A3 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 3.1 Teilpegelanalyse

A 3.1.1 Tags (Nullfall)

Sp) 1 [ 2 3 [ 4 [ 5 1T 6 [ 7 [ 8 [ o J 10 J 11 [ 12 [ 13 J 14
L4 I Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze armquefe 1001.1]1001.2]10 02.1-?|o 02.2[1002.3]1003.1]1003.2]1004.1[10 04.2] 1005 [1006.1[10 06.2
Bezeichnung [Kurzel [ 20G | 20G | 4m | 4m | 4m [ 20G]| 2.0G | 2.0G | 20G | 1.0G | 1.0G | 1.06
Betrieb NHU Europe + Gewerbeflachen im Nullfall
1 [Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 1 pflL 13,7 13,0 18,6 15,8 14,3 175 19,1 19,7 20,6 218 255 26,0
2 |Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 2 pf2 12 0,8 4,2 2,7 16 3,6 73 9,6 10,2 10,6 23,6 23,6
3 [Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 3 pf3 29 2,6 53 3,0 3,2 50 6,1 8,3 8,9 12,9 257 254
4 |Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 4 pf4 10,2 10,3 9,7 13,2 12,6 9,1 9,6 10,7 11,1 11,7 244 24,0
5 [Mitarbeiter-Stellplatz 1 (14 Stellplatze) stpll 12,4 119 18,0 15,1 135 15,9 17,9 18,1 19,6 214 219 233
6 |Mitarbeiter-Stellplatz 2 (8 Stellplatze) stpl2 19 17 51 43 33 39 4.8 49 58 4,7 227 23,6
7 [Mitarbeiter-Stellplatz 3 (11 Stellplatze) stpl3 35 3,3 6,5 4,9 a7 55 6,5 9,1 9,8 12,6 26,0 26,1
8 |Mitarbeiter-Stellplatz 4 (9 Stellplatze) stpl4 4,9 52 1,7 57 7.6 -3,2 0,3 -0,4 -0,8 51 -0,5 -11
9 [Lkw-Fahrten Ladebereichl If1 47 4,2 75 6,1 51 10,3 135 14,0 145 155 279 28,7
10|Lkw-Fahrten Eingangsbereich Siid Ifein 20,5 214 10,7 21,0 234 11,8 111 10,5 10,7 14,7 18,6 154
11 |Lkw-Fahrten Ladebereich 2 If2 175 17,7 8,3 19,5 20,2 8,0 75 6,6 6,5 10,7 13,0 10,5
12|Lkw-Fahrten Ladebereich 3 If3 214 215 14,1 239 242 15,2 14,0 12,1 11,7 12,7 15,7 13,6
13|Lkw-Fahrten Ladebereich 4 If4 20,0 199 175 229 22,7 17,0 16,0 13,2 12,0 12,2 143 124
14 (Lkw-Fahrten Ladebereich 5 If5 27,9 275 28,9 31,1 30,3 27,7 27,1 26,4 25,7 18,7 183 16,4
15(Lkw-Fahrten Ladebereich 6 If6 30,9 30,8 34,7 36,5 34,2 33,2 334 325 31,7 28,0 19,6 17,8
16 [Lkw-Fahrten Containerwechsel Ificon 115 113 4,7 14,7 14,2 55 4,2 3.2 18 20 6,5 4,0
17|Lkw-Rangieren Ladebereich 1 rangl 56 54 8,7 7,7 6,7 8,0 11,0 135 14,4 14,8 27,2 28,0
18|Lkw-Parkflache 1 pstil 4,8 4,6 79 71 6,1 6,7 7.6 7.6 93 8,0 253 26,3
19|Lkw-Rangieren Ladebereich 3 rang3 175 17,4 12,2 20,6 20,4 13,9 12,8 11,2 9,9 53 97 8,7
20 (Lkw-Parkflache 3 psti3 01 -0,1 17 31 22 0,2 04 04 05 13 9,4 78
21|Lkw-Rangieren 4 (Ladebereich 4 Innen fiir Silo) rang4 178 17,7 18,3 215 20,6 17,2 16,1 13,1 10,8 10,9 10,8 8,6
22 |Parkflache-Lkw 4 (Silo Lkw) psti4 17,5 173 185 21,6 20,4 18,9 15,7 143 12,2 9,5 12,1 9,5
23|Lkw-Rangieren Ladebereich 6 rang6 26,0 26,2 323 34,2 30,6 30,6 313 30,4 29,6 26,2 79 7.2
24 (Lkw-Parkflache 6 pstl6 12,3 12,2 19,3 17,8 135 18,6 18,7 19,6 20,5 14,1 75 6,8
25|Containerwechsel cont 18,8 18,2 19,7 225 208 216 213 214 21,0 19,2 231 20,5
26 [E-Staplerfahrten estap 27,0 26,9 30,0 32,2 30,1 28,8 28,7 27,9 27,3 23,0 17,2 153
27|Ladezone Rampe Ladebereich 1 ladrl 19,7 19,5 218 20,6 19,9 22,0 22,6 22,7 233 17,7 28,2 29,8
28|Ladebereich AuBen 2 (Be- und Entladung Stapler) lada2 26,7 26,8 21,0 29,0 28,7 22,6 212 19,4 18,8 18,8 23,6 20,8
29|Ladezone Rampe Ladebereich 3 ladr3 15,2 151 16,6 18,0 16,9 15,2 154 154 15,4 15,4 25,0 22,8
30|Ladebereich AuBen 5 (Be- und Entladung Stapler) lada5 33,3 33,2 36,0 37,9 36,1 34,8 345 34,1 33,7 255 23,0 20,6
31|Ladezone Rampe Ladebereich 6 ladré 26,3 26,3 32,7 30,2 27,0 289 295 315 335 30,9 233 22,2
32|Gewerbegebiet Ost ge01 42 34 46 45 44 35 46 38 48 51 - -
33(Gewerbegebiet Ost ge02 35 20 37 36 36 24 37 26 37 39 - -
34|Gewerbegebiet Ost ge03 23 22 21 21 21 23 26 28 28 31 - -
35|Gewerbegebiet Ost ge04 37 34 36 33 35 33 39 37 40 41 - -
36|Gewerbegebiet Ost ge05 37 30 38 37 37 28 38 30 38 39 - -
37|Gewerbegebiet Ost ge06 33 28 34 33 34 27 34 29 35 35 - -
38[Summe Nullfall (NHU Europe) 38 38 41 43 41 40 40 39 39 36 38 38
39|Summe Nullfall (Gewerbeflachen FISP) 45 38 48 46 46 38 48 42 49 52 - -
40|Summe GESAMT (Nullfall) 46 41 49 48 a7 42 49 44 50 52 38 38
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
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A 3.1.2 Tags (Planfall)

Sp) 1 [ 2 3 [ 4 [ 5 [ 6 [ 7 [ 8 ] 9 [ 10 [ 11 [ 12 [ 13 | 14
L4 Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
armquelle

Ze 1001.1]1001.2]1002.1]1002.2]1002.3]1003.1] 10 03.2[10 04.1]10 04.2] 1005 [1006.1]I0 06.2

Bezeichnung [Kurzel [ 20G | 20G [ 4m | 4m | 4m | 20G| 2.0G | 2.0G | 20G [ 1.0G | 1.0G | 1.06
Betrieb NHU Europe + Gewerbeflachen im Planfall
1 [Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 1 pfle 14,1 135 18,6 15,8 14,3 175 191 19,7 20,6 218 255 26,0
2 |Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 2 pf2e 1,2 0,8 42 2,7 1,7 3,6 73 9,6 10,2 10,6 23,6 23,6
3 [Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 3 pf3e 3,7 34 6,1 3,8 4,0 58 6,9 9,1 9,7 13,7 257 254
4 |Mitarbeiter-Pkw-Verkehre 4 pfde 10,3 10,3 9,7 13,2 12,6 9,1 9,6 10,7 11,1 11,7 244 24,0
5 [Mitarbeiter-Pkw-Fahrten 5 (Erweiterung) pfse 18,0 178 2338 255 219 218 223 217 215 18,8 248 244
6 [Mitarbeiter-Stellplatz 1 (14 Stellplatze) stplle 13,2 12,8 18,0 15,1 13,6 16,0 17,9 18,1 19,6 214 219 233
7 |Mitarbeiter-Stellplatz 2 (8 Stellplatze) stpl2e 2,0 1,8 51 43 3,4 39 4.8 4,9 5.8 47 22,7 23,6
8 [Mitarbeiter-Stellplatz 3 (11 Stellplatze) stpl3e 4,4 4,3 74 58 5,6 6,4 74 10,0 10,7 135 26,0 26,1
9 [Mitarbeiter-Stellplatz 4 (9 Stellplatze) stplde 49 52 17 57 7.6 -3,2 0,3 -04 -0,8 51 -0,5 -11
10| Mitarbeiter-Stellplatz 5 (10 Stellplatze) (Erweiterung) stplse -3,8 -3,2 -6,4 -5,3 -4,7 -6,7 -7,2 <73 -7,6 -116 | -144 | -14,4
11|Lkw-Fahrten Ladebereichl Ifle 4,8 4,3 75 6,1 52 10,3 135 14,0 145 15,5 279 28,7
12|Lkw-Fahrten Eingangsbereich Std Ifeine 231 24,0 133 23,6 26,0 14,4 13,7 131 13,3 17,3 20,7 175
13|Lkw-Fahrten Ladebereich 2 If2e 17,5 17,7 8,3 19,5 20,2 8,0 75 6,6 6,5 10,7 13,0 10,5
14 (Lkw-Fahrten Ladebereich 3 If3e 22,6 22,7 153 25,1 254 16,4 15,2 133 12,9 13,9 16,2 14,1
15|Lkw-Fahrten Ladebereich 4 If4e 20,0 19,9 175 229 22,7 17,0 16,0 13,2 12,0 12,2 143 12,4
16 (Lkw-Fahrten Ladebereich 5 If5e 279 275 28,9 31,1 30,3 27,7 27,1 26,4 25,7 18,7 18,3 16,4
17 [Lkw-Fahrten Ladebereich 6 If6e 318 31,7 35,6 374 351 34,1 34,3 334 32,6 28,9 19,6 17,8
18|Lkw-Fahrten Ladebereich 7 (Erweiterung) If7e 32,7 32,6 37,6 39,9 36,6 36,1 36,5 354 34,9 31,1 20,2 18,4
19(Lkw-Fahrten Ladebereich 8 (Erweiterung) Ii8e 29,5 29,3 35,2 37,2 335 333 34,0 33,1 32,9 29,5 17,0 153
20|Lkw-Fahrten Ladebereich 9 (Erweiterung) Ifoe 29,2 29,1 35,0 36,9 33,2 33,0 33,7 32,8 32,6 29,3 17,2 155
21 |Lkw-Fahrten Containerwechsel Ifcone 115 13 4,7 14,7 14,2 55 42 3.2 18 20 6,5 4,0
22|Lkw-Rangieren Ladebereich 1 rangle 5,6 55 8,7 7,7 6,8 8,0 11,0 135 14,4 14,8 27,2 28,0
23(Lkw-Parkflache 1 pstile 57 56 8,6 78 6.9 74 8.3 8.2 9,9 79 255 26,6
24|Lkw-Rangieren Ladebereich 3 rang3e | 18,8 18,7 135 219 21,7 15,2 14,1 125 11,2 6,6 10,1 9,1
25|Lkw-Parkflache 3 psti3e 1.2 11 3,3 43 35 18 19 1,9 2,0 3,2 8,5 7.2
26|Lkw-Rangieren 4 (Ladebereich 4 Innen fir Silo) rangde | 17,8 17,7 18,3 215 20,6 17,2 16,1 13,1 10,8 10,9 10,8 8,6
27|Parkflache-Lkw 4 (Silo Lkw) pstlde 18,0 17,9 18,7 22,0 20,9 194 15,7 13,9 11,6 9,2 104 84
28|Lkw-Rangieren Ladebereich 6 rang6e | 26,5 26,7 33,0 34,9 31,2 31,1 31,7 30,9 30,1 26,6 8,6 77
29 (Lkw-Parkflache 6 pstiée 12,6 118 19,9 17,8 13,3 19,6 19,6 20,7 21,7 15,0 71 6,6
30|Lkw-Rangieren Ladebereich 7 (Erweiterung) rang7e | 24,0 239 32,7 35,9 30,2 30,4 31,2 30,2 30,1 25,9 79 6,5
31|Lkw-Parkflache 7 (Erweiterung) psti7e 18,6 18,0 18,1 21,4 22,7 21,0 21,0 195 19,1 9,3 6,4 6,1
32|Lkw Rangieren Ladebereich 9 (Erweiterung) rang9e | 10,7 11,4 10,8 119 13,2 11,0 105 10,0 9,7 4,1 1,7 1,4
33|Lkw Parkbereich 9 (Erweiterung) psti9e 12,1 12,9 10,8 12,4 13,6 9,8 9,6 8,9 8,6 4.4 21 2,0
34|Containerwechsel conte 18,7 18,1 19,8 224 20,7 21,2 21,0 21,2 20,8 18,8 238 211
35|E-Staplerfahrten estape | 258 257 314 33,6 299 29,1 29,8 28,8 28,8 253 153 13,6
36|Ladezone Rampe Ladebereich 1 ladrle 19,7 19,6 218 20,6 19,9 22,0 22,6 22,7 233 17,7 28,2 29,8
37|Ladebereich AuBen 2 (Be- und Entladung Stapler) lada2e | 26,7 26,8 21,0 29,0 28,7 22,6 212 19,4 18,8 18,8 236 20,8
38|Ladezone Rampe Ladebereich 3 ladr3e 16,5 16,4 17,9 19,3 18,2 16,5 16,7 16,7 16,7 16,7 254 232
39|Ladebereich AuBen 5 (Be- und Entladung Stapler) lada5e | 33,3 33,2 36,0 37,9 36,1 34,8 345 34,1 337 255 23,0 20,6
40|Ladezone Rampe Ladebereich 6 ladr6e 24,0 229 33,6 31,1 273 29,8 30,4 324 34,4 318 237 22,7
41|Ladezone Rampe Ladebereich 7 (Erweiterung) ladr7e 30,7 30,7 34,38 375 39,2 38,2 375 36,3 358 251 222 216
42|Lkw Ladebereich Auf3en 8 (Be- und Entladung Stapler) (Erweiterung) lada8e 23,1 22,6 34,6 32,7 26,5 29,5 318 318 333 315 13,9 12,7
43|Ladezone Rampe Ladebereich 9 (Erweiterung) ladr9e 25,0 25,8 214 22,7 245 21,1 20,8 19,9 194 159 13,1 13,0
44|G begebiet Ost ge0l 43,8 40,9 46,2 44,6 44,1 36,6 46,3 38,4 47,6 50,6 - -
45|Gewerbegebiet Ost ge02 37,2 334 36,7 36,2 36,1 26,4 36,5 256 374 38,6 - -
46|Gewerbegebiet Ost ge03 229 229 213 20,9 20,8 228 26,2 275 28,0 31,2 - -
47|Gewerbegebiet Ost ge04 384 36,8 357 333 35,2 33,0 39,2 36,7 39,9 41,0 - -
48|Gewerbegebiet Ost ge05 384 35,7 37,9 37,1 38,5 27,9 37,9 29,9 38,3 39,2 - -
49|Gewerbegebiet Ost ge06 34,2 31,6 33,8 33,1 34,3 27,1 34,2 28,8 34,5 35,0 - -
50|Summe Planfall (NHU Europe) 41 41 46 47 45 44 45 44 44 40 38 38
51|Summe Planfall (Gewerbeflachen FISP) 47 44 48 46 46 39 48 42 49 52 - -
52[Summe GESAMT (Planfall) 48 46 50 50 49 46 50 46 50 52 38 38
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-

ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

XXV
Proj.Nr.: 23089.00

A4

A4l

Verkehrslarm

StralRenverkehrslarm

A 4.1.1 Abschatzung der Verkehrserzeugung auf der Daimlerstralie
A 4111 Flache der Gewerbegebietsflachen
Gebiet | Nutzung | Flache Beschéftigten- Beschatftigte
(brutto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE Gewerbe 9,6 50,0 100,0 480 960
A 4.1.1.2 Beschaftigtenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschatftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Gewerbe 480 960| 100 3,0 4,0 1.440] 3.840 30 70 1,1 393 2.444
100
100
100
100
Summe 480 960 1.440] 3.840 393 2.444
A 4.1.1.3 Kundenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschatftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pk
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Gewerbe 480 960 0,5 1,5 240 1.440] 80 100! 1,2 160 1.200
Summe 480 960 240 1.440] 160 1.200
A 4.1.1.4 Guterverkehr
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Anteil Werktag Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Gewerbe 480 960 1,00 1,00 100 480 960 1.033 4.604
100
100
100
100
Summe 480 960 480 960 1.033 4.604
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XXVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
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plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 4.1.15 Verkehrserzeugung Gesamt

Sp 1 2
Ze Verkehrsaufkommen
pro Tag
Min Max
1 (Beschéftigtenverkehr 393 2.444
2 Kundenverkehr 160 1.200
3 Giterverkehr 480 960
4 Summe 1.033 4.604

A 4.1.2 Verkehrsbelastung

Sp 1 2 3 4 [ 5]s 7 [ 8] 9 J1o] 11 12 [ 13 ] 14 [ 15 [ 16 [ 17
Analyse Prognose-Nullfall 2035/2040 Prognose-Planfall 2035/2040
Ze| Kirzel StraBenabschnitt StraBenart| DTV | SV, [ SV, DTV Pu P2 Pn1 Pnz DTV Pu P2 Pn1 Pn2 Neuver-
kehre
Kfzr/‘24 % % (Kfz/24h| % % % % |Kfz/24h| % % % %
Bundesautobahn A39

1] stro1  [sudlich Plangeltungsbereich [ strarti [31.072] 9,7 [ 9,7 ][ 34179 23 [ 74 [ 23 [ 74 [34179[ 23 [ 74 [ 23 [ 74 [ ©
Daimlerstrale

2| stro2  [Gewerbegebiet 6stlich [ strart4 [ 2.980 [16,0]13,4] 2980 | 6,8 | 91 [ 58 | 7,7 [ 3046 | 73 [ 98 [ 56 [ 75 | 66
Hamburger LandstraRle

3] str03 [sidlich Plangeltungsbereich ]| strart3 [12.000] 8,0 [11,0[ 13.200] 30 [ 56 [ 50 [ 6,0 [ 13266 [ 30 [ 53 [ 50 [ 57 | 66

A 4.1.3 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lw' gemald RLS-19. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde
bezogen.

Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 ] 8 [ 9
Geschwlndlg— Korrektur Schallleistungspegel
keiten StraRendecke
StraRentyp C
Ze v v PKW LKW W, F2G
P LW PKW | LKW1 | LKW2
Kurzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)
1 s01050050 |Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 0,0 0,0 53,4 58,9 61,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit
2 | s07130090 . ! 130 90 -1,4 -2,3 60,3 63,8 66,3
Waschbetonoberflache
A 414 Emissionspegel
Sp 1 2 3 4 | 5 e[ 7[8]9o] 10 [ 11 12 [ 13 J1aJ15 16 J17 [ 18 [ 19
Prognose-Nullfall 2035/40 Prognose-Planfall 2035/40
maRgebliche maRgebl. Schallleistungs| maRgebliche maRgebl. Schallleistungs
StralRen- . , Verkehrs- Lkw- . Verkehrs- Lkw- ,
ze ab-schnitt Stralenart| Basis-Lw starken Anteile pegel Lw starken Anteile pegel Lw
M | M. | PulpelPmlpe|tags [nachts| M, [ My [ pu [ po]pw|pe]| tags [nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/lh % dB(A)

Bundesautobahn A39

1 | stro1 [ strartt [s07130090] 1.897 | 479 [ 23742374 941 [ 881 [1897 ] 479 [23[74[23]74] 941 [ 881
Daimlerstrale

2 | sw02 [ strar4 [s01050050] 171 | 30 [68]91[58[77] 780 [ 701 | 175 [ 30 [73[98[56[75] 782 [ 701
Hamburger Landstralle

3 | str03 [ start3 [s01050050] 759 | 132 [ 30565060 836 [ 762 | 763 | 133 [30[53[50[57] 836 [ 762
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XXVII
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A4.2 Schienenverkehrslarm

A 4.2.1 Verkehrsbelastung Strecke (1720 und 1153) Luneburg — Hamburg

1 ] 2 3 4 5 | 6 ] 7 1 8] 9 J1o] 12 [ 12 ] 13 | 14

Anzahl Zugart |v-max Strecke 1720 (Abschnitt Nordkopf bis Bardowick)
Fahrzeugkategorien gemaf Schall 03 im Zugverband
Tag Nacht | Traktion | km/h Fahr- Anzahl Fahr- Anzahl Fanr- Anzahl Fahr- Anzahl Fahr- Anzahl
zeug zeug zeug zeug zeug

93 49 GZ-E 100 | 7-Z5-AM | 1 10-z5 | 30 |10-Z18| 8

12 6 GZ-E 120 | 7-Z5-M | 1 10-z5 | 30 |10-Z18| 8

10 6 GZ-E 100 | 7-Z5-AM | 1 10-z5 | 10

21 4 IC-E 250 |3-79-A52 1

54 6 RB/RE-E| 160 |7-Z5-AMd| 1 9-Z5 7

190 71 Summe beider Richtungen

1 ] 2 3 4 5 | 6] 7 ] 8] 9 J1o] 12 [ 12 ] 13 | 14
Anzahl Zugart |v-max Strecke 1153 (Abschnitt Nordkopf bis Bardowick)

Fahrzeugkategorien gemaf Schall 03 im Zugverband
Tag Nacht | Traktion | km/h Fahr- Anzahl Fahr- Anzahl Fanr- Anzahl Fahr- Anzahl Fahr- Anzahl
zeug zeug zeug zeug zeug

22 29 GZ-E 100 | 7-Z5-M | 1 10-z5 | 30 |10-Z18| 8

3 3 GZ-E 120 | 7-Z5-AM | 1 10-z5 | 30 |10-Z18| 8

2 2 GZ-E 100 | 7-Z5-AM | 1 10-z5 | 10

55 5 RB/RE-E| 160 |7-Z5-AM4| 1 9-Z5 7

82 39 Summe beider Richtungen

Bemerkung:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-aul3er
bei HGV)

Firr Briicken und schienengleiche BU sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten: V = Diesellok
E = E-Lok

Zugarten: GZ = Guterzug

RV, RE, RB = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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XXVIII

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
Proj.Nr.: 23089.00

ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 4.2.2 Emissionspegel

sp| 1 1 | 2 3 | 4 | 5 ] 6 | 7

Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Streckenabschnitt

Emissions-

ze | Strecken- Anzahl pegel

abschnitt Bahn- Lw'

Ubergang tags | nachts
Gleis Kirzel tags |nachts dBA)
Lineburg - Hamburg

1 | sch1720n Gleis 1 schl 95 36 90,9 90,5
2 | sch1720s Gleis 2 sch2 95 35 90,8 90,3
3 sch1153 Gleis 3 sch3 82 89 88,9 91,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XXIX
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 4.3 Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm

A 4.3.1 Tags, Aufpunkthdéhe 4,0 m, MalRstab 1:2.000

[ >550dB
> 60.0dB
I > 65.0dB
B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN

Landesamt for Geoinformation
und Landesvermesung Neederachsen
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A 4.3.2 Nachts, Aufpunkthdéhe 4,0 m, Mal3stab 1:2.000

[ >550dB
[ >600dB
I > 65.0dB
B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XXXI
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 4.4  Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm

A 441 Tags, Aufpunkthdéhe 4,0 m, MalRstab 1:2.000

[ > 500dB
[ >550dB
> 60.0dB
I > 65.0dB
B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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A 4.4.2 Nachts, Aufpunkthdéhe 4,0 m, Mal3stab 1:2.000

>

[ >500dB
[ >550dB
[ >600dB
I > 65.0dB
B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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A 45 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm

A 451 Tags, Aufpunkthdéhe 4,0 m, MalRstab 1:2.000

N

[ > 500dB
[ >550dB
> 60.0dB
I > 65.0dB
B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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A 45.2 Nachts, Aufpunkthéhe 4,0 m, Mal3stab 1:2.000

[ >500dB
[ >550dB
[ >600dB
I > 65.0dB
B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
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A 4.6 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, hintere
Wohnbebauung (nachrichtlich)

A 4.6.1 Nullfall, tags, malRgebendes Geschoss (5,3 m), Mal3stab 1:4.000

> 50.0dB
/\ [ >550dB
=

\ > 60.0 dB
I > 65.0dB
'/,é B> 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-

plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 4.6.2 Nullfall, nachts, malRgebendes Geschoss (5,3 m), MalRstab 1:4.000

> 60.0 dB
I > 65.0dB
Y/
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau- XXXVII
ungsplan Nr. 55 mit Teilanderung des vorhabenbezogenen Bebauungs- Proj.Nr.: 23089.00
plans Nr. 47 des Flecken Bardowick

A 4.6.3 Planfall, tags, mal3gebendes Geschoss (5,3 m), Mal3stab 1:4.000

[ >550dB
[ > 600dB
I > 65.0dB
'4 B > 700dB

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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A 4.6.4 Planfall, nachts, malgebendes Geschoss (5,3 m), Mal3stab 1:4.000

Quelle: verwendetes Gebaudemodell (LOD1): Auszug aus den Geodaten des Landesam-
tes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2023 QLGLN
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